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A2B AMBITION, IMO 9113745 (NB -115), type Sietas 151, 2 -2-1994 kiel  gelegd, 16 -3-1995 te water 

gelaten, 4 -1995 opgeleverd door J.J. Sietas Schiffswerft G.m.b.H. & Co., Hamburg (1106) als GERDA aan 

Wilfried Rambow K.G. m.s. "Gerda Rambow", Drochtersen, thuishaven: Hamburg -Duitsland, in beheer bij 
Wilfried Rambow, Drochters en. 3.999 GT, 2.176 NT, 5.300 DWT. 100,60 (96,00) x 18,45 x 8,25 x 6,560 

meter. 2 ruimen, G 7.247 m3, B 7.013 m3, 508 TEU, 402 ton bunkers, 15,5 kn. 5.200 EPK, 3.825 kW, 9 

cyl, 4 tew, 330 x 450, 600 omw/min., vertraagd naar 160 omw/min., M.W.M. TBD645L9, D eutz M.W.M. 

Motoren -Werke Mannheim A.G., Mannheim. 7 -5-2002 (GL) te Hamburg herdoopt P&O NEDLLOYD RUSSIA 

(DPGK). 8 -5-2002 gearriveerd te Rotterdam vanaf Hamburg. 26 -4-2005 te Hamburg uit dienst bij P&O 
Nedlloyd, 2 -5-2005 bij de E.C.T. op de Maasvlakte herd oopt GERDA.  27-2-2018 oprichting van A2B-Online 

6 B.V. te Hazerswoude -Dorp , staat bij de Kamer van Koophandel geregistreerd met het KVK nummer 

71018980.  4-2018 verkocht A2B -Online 6 B.V., Moerdijk, in beheer bij A2B -Online B.V. 19 -4-2018 (mt) 

aankomst bij Damen van Brink, Pernis (Damen Shiprepair Rotterdam B.V.).  1-5-2018 vlag: Nederland, 

thuishaven Moerdijk, roepsein PDKX, herdoopt A2B AMBITION.  6-5-2018 van Pernis naar Moerdijk. 8-5-

2018 van Moerdijk naar Immingham. (Foto: T. v.d. Zee, 29 -4-2018, Pernis).  
 

AGULHAS STREAM, IMO 9158537 (NB -66), 12 -2-1998 opgeleverd door Kitanihon Zosen K.K., Hachinohe 

(311) als AGULHAS STREAM aan Shipping Company Agulhas Stream B.V., Panama. 2-1999 thuishaven: 

Groningen (PFRS), in beheer bij Seatrade Groningen B.V., Groninge n. 9.298 GT, 20,3 kn, 12.622 kW, B&W 



8S50MC -C. 21/22 -2-1998 gearriveerd op eerste reis te Yokohama. 24 -2-1998 van Yokohama. 13 -4-1998 

de eerste keer te Rotterdam. 15 -4-1998 van Rotterdam naar Buenos Aires. 20 -8-1998 derde aanloop te 

Rotterdam. 24 -6-1999 ve rkocht aan Agulhas Stream G.m.b.H. & Co., Willemstad -N.A. (PJFE), in beheer bij 

Triton Schiffahrts G.m.b.H. & Co. K.G., Leer en in de pool bij Seatrade Groningen B.V., Groningen. 10 -10-
2010 vlag: Curaçao. 5 -2-2018 vertrokken van Port Said. 25 -2-2018 gearri veerd bij een werf te Zhoushan. 

4-4-2018 verkocht aan Yongxiang Shipping International Co. Ltd., Hong Kong, vlag: Panama, roepsein 

3FGN5, 28 -3-2018 (MT) herdoopt YONG XIANG 9.  

 

ANTONIO D'ALESIO, IMO 8705735 (NB -243), 28 -9-1988 kiel gelegd, 21 -9-1990 te wat er gelaten, 12 -1990 

opgeleverd aan Ditta G. d'Álesio S.a.S. di Gaetano d'Alesio, Livorno -Italië, 22.652 BRT. 1994 verkocht aan 
Dalmare S.p.A., Livorno -Italië. 1995 overgedragen aan Marevant Shipping Co. N.V., Willemstad -N.A., in 

beheer bij Dalmare S.p.A. 1 4-3-2001 (e) verkocht aan Dalmare S.p.A., Italië. 2005 verkocht aan W.S. 

Enterprise Shipping Co. Ltd., Marshall Islands, in beheer bij Warm Seas Development & Trading LLC., 3 -

2005 herdoopt W.S. ENTERPRISE. 6 -2010 verkocht naar Tanzania, 6 -2010 herdoopt UNI TED 

ENTERPRISE. 12 -2010 verkocht aan Corni Maritime Inc., Tanzania, in beheer bij Olimpex Nigeria Ltd., 
Apapa, Lagos. 9 -2011 vlag: St. Kitts and Nevis. 11 -2013 vlag: Moldavië (ERUD). 20 -6-2017 ten anker bij 

Lagos. 27 -10-2017 (e) verkocht aan onbekende eige naar. 2018 verkocht voor sloop naar Bangladesh. 2 -3-

2018 (mt) vertrokken van Lagos naar Chittagong. 4 -3-2018 vertrokken van Lomé, Togo. 3 -2018 verkocht 

aan Somap International Pte. Ltd., Singapore, 3 -2018 (e) vlag: Palau, roepsein T82792, 3 -2018 herdoopt S  

UNITED. 28 -3-2018 ten anker bij Luanda, Angola.  

 

 
 

APODY, IMO 8207848 (NB -129) 24 -9-1982 kiel gelegd, 13 -12 -1983 te water gelaten, 3-5-1984 proefvaart, 

5-1984 opgeleverd door Cia. Comércio e Navegação CCN Maua Shipyard, Niteroi (169) als APODY aan 

Emp. D e Nav. Mercantil S.A., Brazilië . 4.566 BRT, 3.502 DWT. 3.236 EPK, 2.380 kW, M.A.N. 6L25/30, 

Mecanica Pesada S.A., Taubate. 1988 herdoopt MERCANTIL VASSOURAS. 1989 verkocht aan Mai 
Shipping Co. Ltd., Antigua & Barbuda, in beheer bij Reederei Bertram Rickmer s G.m.b.H. 1989 herdoopt 

MAI RICKMERS. 15 -12-1989 (GL) herdoopt NOUR. 1990 verkocht aan Scheepvaartmaatschappij Apody 

N.V., St. Johnõs-Antigua & Barbuda  (V2PW), in beheer bij Zadeko Shipping N.V., 11 -7-1990 herdoopt 

APODY. 4.759 GT, 2.050 NT, 3.502 DWT. 53  trailers, 260 TEU. 9 -2006 verkocht aan Adara Maritime S.A., 

St. John's -Antigua and Barbuda, in beheer bij Electra Maritima S.A., Piraeus, 17 -10-2006 herdoopt 

ANAMCARA 4. 21 -4-2008 (e) verkocht aan Amergin Corp., 2008 vlag: Panama. 5 -2008 herdoopt NUADA. 
2011 vlag: Belize. 9 -2012 herdoopt LUCI. 2013 verkocht aan onbekende eigenaar. 2015 verkocht aan Elite 

Way Marine Services Est, Dubai, United Arab Emirates, vlag: Panama, herdoopt SHAHIN. 4 -2016 opgelegd 

op de ankerplaats bij Port Sudan. 8 -4-2018 lek geraak t en begonnen vol te lopen, bemanning van boord, 

10 -4-2018 gezonken.  (Foto:  Bob van Raad , 22-7-1998 , http://koopvaardij.blogspot.nl / ). 

 
ARKLOW VIKING, IMO 9772606 (NB -243), 20 -2-2018 te water gelaten bij Royal Bodewes te Hoogezand 

onder bouwnummer 729, 9 -4-2018 vertrokken van de werf naar Delfzijl met de sleepboten GRUNO 3 en 

GRUNO 4, kompas stellen, proefvaart op de Eems en naar de Eemshaven, 10 -4-2018 technische 

proefvaart op de Eems en naar de Eemshaven, 12 -4-2018 opgeleverd als ARKLOW VIKING aan Ferryba nk 

Shipping B.V., Rotterdam, in beheer bij Arklow Shipping Nederland B.V., Rotterdam. 2.999 GT, 1.731 NT,  



 
 

5.150 DWT. 86,93 (84,98) x 15,00 x 7,17 x 6,350 meter. 1 ruim, 6.274 m3. 210,5 m3 bunkers. 12,5 kn. 

2.364 EPK, 1.740 kW, 6 cyl, 4 tew, 255 x 400, 720 rpm., vertraagd naar 140 rpm., M.a.K., Caterpillar 

Motoren G.m.b.H. & Co. K.G., Anqing, China NE -5-2017. 13-4-2018 van de Eemshaven naar Ostermoor 

om te laden, 18 -4-2018 vertrokken van Ostermoor naar Seaham. (Foto: F. Olinga,  9-4-2018).   
 

AZOLLA, IMO 7 808619 (NB -244), is inderdaad herdoopt in PIEN TULIP, dat vond plaats bij Van Brink 

Rotterdam aan de Waalhaven Pier 8, er ging  een kleine ceremonie aan vooraf met een afsluitende borrel in 

het bijzijn van Pien (Scheepshypotheekbank).  

 

 
 

BENGUELA STREAM, I MO 9158549, (NB -54), 7 -2-1998 te water  gelaten , 16 -4-1998 proefvaart, 19 -4-1998 

opgeleverd (BV NK) door Kitanihon Zosen K.K., Hachinohe (312) aan C.V. Shipping Co. Benguela Stream, 

Groningen, roepsein PENR, in beheer bij Seatrade Groningen B.V., Groningen.  9.298 BRT, 4.983 NRT, 
5.800 DWT, 150,00 (140,18) x (22,00) x 13,30 x 9,260 meter, 4 ruimen, 14.846 m3, 17.146 EPK, 12.620 

kW, B&W 8S50MC -C, Hitachi Zosen NE -97, 22,8 kn. 13 -4-2018 (mt) gearriveerd te Kobe, Japan. 2018 

verkocht Sasanqua Shipping S.A., 14 -4-2018 (mt) vlag: Panama, roepsein 3EHA2, herdoopt ORIENTAL 

PEONY. 15-4-2018 van Kobe naar Davao, Filippijnen, 19 -4-2018 ETA te Davao.  (Foto: T. v.d. Zee, 16 -5-

2000).  



 
 

BOKA VANGUARD naar nieuw record in het zware -ladingtransport.  

De BOKA VANGUARD van Bosk alis, het grootste halfafzinkbare zware -ladingschip ter wereld, bereidt zich 

voor op het laden van een circa 90.000 ton wegend Floating Production, Storage & Offloading -platform. Dit 

staat gelijk aan het gewicht van 300 Boeing 747's en is daarmee een nieuw  record in het zware -
ladingtransport.  

De BOKA VANGUARD heette tot voor kort DOCKWISE VANGUARD . Voor de maritieme dienstverlener 

vormen de naamswijziging en rebranding het startschot voor het proces om het aanbod van diensten aan 

de offshore energiesector v an de onderneming te presenteren onder één merknaam: Boskalis.  

Voor Boskalis symboliseert deze eerste stap de ambitie om de verschillende business units - elk met zijn 
eigen achtergrond - samen te brengen om klanten een ongeëvenaarde combinatie van mensen,  vaartuigen 

en activiteiten te bieden waarmee grenzen kunnen worden verlegd en - zowel letterlijk als figuurlijk - new 

horizons worden gecreëerd.  (Bron: technischweekblad.n l, 30 april 2018 . Foto: Jan van Oost, 28 -2-2016 ). 

 

 
 



BUZZARD BAY, IMO 9016662 (NB -200), 22 -11-1991 te water gelaten, 31 -3-1992 (AB) opgeleverd door 

Shikoku Dockyard Co. Ltd. (863) als ROYAL STAR aan Gladman Investments Inc, Panama, in beheer bij 

Unique Shipping Agencies Ltd., Hong Kong. 1992 herdoopt CHIQUITA HONSHU. 1994 herdoopt ROYAL 

STAR. 1999 herdoopt FRENCH BAY. 1999 verkocht aan Gallant Maritime Corp., Panama, in beheer bij 
Unique Shipping (H.K.) Ltd., in de pool bij Seatrade Groningen B.V. 4 -11 -2002 verkocht aan Gladman 

Navigation Corp. Ltd., Hong Kong, in beheer bij Seatrade Gron ingen B.V. 4 -6-2004 verkocht aan B.V. 

Shipping Company Buzzard Bay, Willemstad -N.A., roepsein PJSA, 15 -6-2004 te Nelson, New Zealand als 

BUZZARD BAY in beheer bij Seatrade Groningen B.V. 5 -2006 en -bloc met de EAGLE BAY, FALCON BAY 

en HAWK BAY verkocht met een charter van 3 jaar bij Seatrade Groningen B.V., 5 -2006 verkocht aan 

Buzzard Bay Schiffahrts G.m.b.H. & Co. K.G., Monrovia -Liberia, in beheer bij Triton Schiffahrt G.m.b.H., 
Leer voor MPC Münchmeijer Petersen, 30 -5-2006 (e) thuishaven: Monrovia, vlag: L iberia, roepsein A8JH8. 

11 -2013 verkocht aan Vistra Business Corp., Liberia, in beheer bij Ost -West Handel und Schiffahrt 

G.m.b.H., Monrovia, roepsein A8JH8, herdoopt BALTIC PILGRIM. 5 -4-2018 vertrokken van Beira, 

Mozambique en wachten op orders. 13 -4-2018  (e) verkocht voor sloop naar India. 23 -4-2018 ETA 

Bhavnagar. 24 -4-2018 gearriveerd Gulf of Khambhät en ten anker bij Bhavnagar, 30 -4-2018 ten anker bij 
Alang, 1 -5-2018 op  het strand gezet om gesloopt te worden.  (Foto: H. Jungerius, 7 -9-2012).  

 

CALAFURIA, IMO 9063304 (NB -194), chemicaliëntanker, 8.744 BRT, 2.904 NRT, 11.300 DWT, 135,00 x 

20,00 x 11,00 x 6,900 meter, 4.900 EPK, 3.604 kW, 6 cyl, 4 tew, Sulzer 6ZAL40S, Fincantieri Cant. Nav. 

Italiani S.p.A. (Grandi Motori), Triëst, 28 -1-1993 kiel gelegd, 10 -6-1994 opgeleverd door Fincantieri  Cant. 

Nav. Italiani S.p.A., Livorno (5940) aan Dalmare S.p.A., Livorno (Ditta G. d'Alesio S.a.S. di Gaetano 
d'Alesio). 1995 ingebracht bij Marevent Shipping Co. N.V., Willemstad -N.A. (Ditta G. d'Alesio S.a.S. di 

Gaetano d'A lesio). 1996 vlag: Italië. 2009 verkocht aan Union Power Ltd., Panama, in beheer bij Sovereign 

Ship Management Ltd., Londen, 16 -10-2009 vlag: Panama en herdoopt UNION POWER. 2010 verkocht 

aan Valor Shipping Ltd., Wembley, vlag: Panama, 2010 herdoopt VALOR.  2013 verkocht aan Delmar 

Petroleum Co. Ltd., Port Harcourt, vlag: Panama, in beheer bij Marinpet Petrol Denizcilik Ltd. Sti. 
(Marinpet Petroleum Shipping & Trading Co. Ltd.), Istanbul, 24 -2-2013 (AB) herdoopt ANOINTING. 12-

2014 (vt) opgelegd te Lagos. 4 -2017 vlag: Nigeria.  

 

 
 

CYRUS II, IMO 7615608, 2-4-1976 contract, 18 -11 -1977 opgeleverd door Scheepswerf & Machinefabriek 

"De Merwede" B.V. (618) als LIBRA aan N.V. Hollandsche Aannemersbedrijf Zanen Verstoep, 's -

Gravenhage. Cutter Suction Dredger. 2.094 BR T, 746 NRT, 1.500 DWT. 11,5 kn. Totaal  geïnstalleerd 
vermogen  12.904 kW. 4.800 EPK, 3.532 kW, 2 x S.W.D. 1987 verkocht aan Drag omar S.p.A., Italië, 1987 

herdoopt CYRUS. 2007 verkocht aan Boskalis Westminster Shipping B.V., Saint Vincent & The 

Grenadines  (N.V. Koninklijke Boskalis Westminster ). 12 -2007 herdoopt CYRUS II. 2017 herdoopt 

CAPRICORN.  

 
   

 

 

 

                                                                                            http://www.scheepvaartboekhandel.nl/  



 
 

DOCKWISE WHITE MARLIN, IMO  9670224, Heavy Load Carrier. Gebouwd 2015, Guangzhou Shipyard 
International Co. Ltd., Guangzhou (11130007) . 51.065 GT, 15.320 NT, 72.148 DWT. 216,676 (208,725) x 

63,10 x 13,00 x 10,500 meter.  5.922,44 m3, 13,9 kn.  16.728 kW geïnstalleerd vermogen, 4 x 3.8 40 kW, 

hoofdmotoren, 600 rpm., vertraagd naar 75 rpm., 2 x 5.250 kW. voortstuwing, ABB, Wärtsilä.  3-5-2011 

contract, 23 -5-2013 (NV) kiel gelegd, in aanbouw als FATHOM voor Fairstar Heavy Transport, 6 -7-2014 te 

water gelaten onder bouwnummer Guangzhou 11130 007, vlag: Nederland, roepsein PBPJ, 30 -1-2015 (NV) 

opgeleverd door Guangzhou Shipyard International Co. Ltd., Guangzhou als DOCKWISE WHITE MARLIN 
aan Dockwise White Marlin B.V., Breda, vlag: Curaçao, roepsein PJAS, in beheer bij Dockwise Shipping 

B.V., Br eda en Anglo -Eastern Ship Management Ltd., Hong Kong.  1-2018 zou herdoopt worden in WHITE 

MARLIN. 27 -1-2018 te Gohyeon, Goeje. 24-2-2018 van Gohyeon, Goeje naar Haugesund, 10 -4-2018 ETA 

te Haugesund. 11 -4-2018 te Haugesund. 19-4-2018 van Haugesund naar Rot terdam, 23 -4-2018 ETA te 

Rotterdam. 23 -4-2018 gearriveerd bij Damen Verolme Rotterdam B.V., Rozenburg.  (Foto: T. v.d. Zee, 23-4-
2018 ). 

 

 
 

DOMINIQUE TRADER, IMO 8506440 (NB -244) 1985 opgeleverd als PERO door Schiffswerft Hugo Peters, 

Wewelsfleth (609) aan m.s. òPeroó Peter Jurgens Schiffahrts K.G., Rendsburg-West Duitsland. 1996 
verkocht aan Provence Navigation Ltd., Limassol -Cyprus, herdoopt PROVENCE. 28 -4-1998 (e) verkocht 

aan Domi Shipping Ltd., Antigua and Barbuda, in beheer bij Arpa Shipping B.V., herd oopt DOMINIQUE 



TRADER. 9 -6-2004 (e) in beheer bij Trader Club B.V. 6 -9-2004 (e) vlag: St. Vincent and Grenadines. 6 -9-

2004 (e) herdoopt OBLIX. 19 -10-2004 (e) verkocht aan Oblix Shipping Ltd., St. Vincent and Grenadines, in 

beheer bij C. Kornet. 6 -6-2005 (e ) verkocht aan Willie Shipping, St. Vincent and Grenadines, 6 -6-2005 (e) 

herdoopt ACER. 13 -6-2005 (e) verkocht aan Oblix Shipping Ltd., St. Vincent and Grenadines, 19 -12 -2005 
(e) in beheer bij VW Nyki Shipping B.V., Rhoon, 1 -2007 herdoopt BRITANNICA HAV. 3 1-1-2007 verhaald 

van Ridderkerk naar de Waalhaven. 2007  verkocht aan  Hav Shipping II AS, Valletta -Malta (9HUW8), in 

beheer bij  Bulkship Management AS.  7-2008 (e) verkocht aan  Hav Bulk AS, Valletta -Malta  (9HUW8 ), in 

beheer bij  Bulkship Management AS.  13 -9-2013 (e) in beheer bij Hav Ship Management Norrus AS, 

Raadal, Noorwegen en Kaliningrad . 16-3-2018 van Renteria, Spanje geladen met 2.000 ton staal naar 

Keadby, Engeland. 20 -2-2018 op 50 mijl NO van Cherbourg in aanvaring gekomen met het Belgische 
vissersva artuig Z -121 DEBORAH (IMO 8871766) en gekapseisd, 22 -3-2018 te Le Havre met de sleepboten 

ABEILLE LIBERTÉ en ARGONAUTE, het transport werd gevolgd door de vaartuigen FLAMANT, KERMOR 

(sleepboot) en GALATEA, de eigenaar charterde de Ned. sleepboten SEA BULDO G en MUSTANG om de 

luiken naar Le Havre te slepen. 6 -4-2018 aankomst van de TAKLIFT 4 (IMO 8010506, 2 -4-2018 van 

Bergen) om de BRITANNICA HAV recht te zetten. 7 -4-2018 recht gezet door de TAKLIFT 4 en afgemeerd bij 
Achat Fer & Metaux te Le Havre om gesloop t te worden.  (Foto: Pascal  Bredel, 4 -11-2018, Achat Fer & 

Metaux ). 

 

 
 

DONGEDIJK, IMO 9201877 (NB -222) 17 -6-1998 contract, 23 -12-1999 gedoopt DONGEDIJK door minister 
Netelenbos van Verkeer en Waterstaat en te water gelaten, 21 -2-2000 van de werf naar V.C.K . Terminal te 

Amsterdam, 29 -2-2000 proefvaart vanaf Amsterdam, 4 -3-2000 te Amsterdam opgeleverd door Tille 

Shipyards, Kootstertille (329) aan Navigia Ship Management B.V., Groningen (PCBB). 7 -3-2000 vetrokken 

van Amsterdam. 15 -8-2000, tijdens een reis van Port Said naar Lattakia, met 140 containers aan boord 

gestrand op een zandbank op 7 mijl voor de haven van Port Said. 4 -9-2000 door de Seuz Canal Authority 
recht gezet en leeg gepompt. 6 -9-2000 vlot gebracht en naar Port Said gesleept, door de Suez Canal 

Authority begonnen met het lossen van de containers, daarbij kreeg het schip een slagzij van 45 graden en 

is later gekapseisd, door de Suez Canal Authority begonnen met bergen, bij de berging flinke schade 

gemaakt door het insnijden van de staalkabels, dat alles gebeurde zonder toestemming van de rederij en 

verzekering, daarna is het schip leeggeroofd waarna vertegenwoordigers van de rederij en verzekering aan 

boord mochten. Aanvankelijk werd een bergingsloon van 3 miljoen gulden geëist maar later is dat bed rag 
meer dan verdubbeld naar 7 miljoen gulden. Zowel de rederij als de verzekering wilde niet op het aanbod 

ingaan waarna het schip aan de ketting ging. De verzekering schatte de herstelkosten op 18 miljoen 

gulden terwijl het schip nu nog maar een waarde h ad van ä 300.000. 2001 in eigendom van Suez Canal 

Authority, opgelegd te Port Said, 12 -6-2001 herdoopt EL DEVRESOIR. 7 -2006 herdoopt DEVE RSOIR. 

2015 gerepareerd en surveys. 5 -2015 (e) in service. 1 -2016 in de vaart. 31 -3-2016 in het Suezkanaal op 20 
km. (1 1,1 mijl) van Ismailia in aanvaring gekomen, beide schepen liepen lichte schade op, naar Great 

Bitter Lake Anchorage voor inspectie voordat de reis voortgezet kon worden.  20-4-2016 (e) opgelegd.  20-3-

2018 (e) verkocht aan HM Maritime Ltd., Monrovia, Liberi a, vlag: Panama (3EYI9), 3 -2018 herdoopt 

NABIHA DISCOVERY.  (Foto: T. v.d. Zee, 2000).  

 

ELECTRON, IMO 8121288 (NB -147), 1983 opgeleverd door Bodewes Scheepswerven B.V., Hoogezand (546) 
als ELECTRON aan Rederij m.s. Electron, Groningen, in beheer bij Beck's Scheepvaartkantoor B.V., 

Groningen.  



 
 

2004 verkocht aan Penyez Shipping & Trading Co., Valletta -Malta, in beheer bij Manta Denizcilik Nakliyat, 

Istanbul, 4 -6-2004 aan Parkkade te Rotterdam herdoopt PENYEZ. 2 -6-2006 verkocht aan Cor 

Uluslararasi, vlag: Sl owakije, 14 -8-2006 herdoopt MY SHIP 2. 5 -8-2008 verkocht aan Buse Denizcilik ve 
Ticaret Ltd., Turkije, roepsein TCTG6, in beheer bij Ayden Deniz Tasimaciligi ve Ticaret AS, Istanbul, 7 -

2008 herdoopt YAKUP AĶA. 28-9-2010 (e) in beheer bij Ayden Deniz Tasima ciligi ve Ticaret AS, Istanbul 

en Beykoz Denizcilik ve Tic Ltd., Istanbul. 31 -12 -2016 tijdens slecht weer in Marmara Sea gestrand, met 

een sleepboot vlot gebracht en naar Kartal. 31 -12 -2016 (e) uit de vaart: opgelegd of reparatie. 2018 

verkocht voor sloop.  4-5-2018 overgedragen aan Aliaķa Denizcilik Gemi Sºk¿m Ve Geri Dºn. Ltd. te Aliaķa 
en op het strand gezet om gesloopt te worden.  (Foto: T. v.d. Zee, 6 -8-1997, Leixões).  

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 



ELIANA TRADER, IMO 7808346 (NB -117), 1978 opgeleverd doo r Martin Jansen Schiffswerft & 

Maschinenfabrik, Leer (147) als KONIGSSEE aan Intersee Schiffahrts G.m.b.H. & Co. K.G., Haren/Ems. 

499 BRT. 11-4-1995 verkocht aan E.T. Shipping Ltd., Valletta -Malta, in beheer bij Arpa Shipping B.V., 

Roosendaal, herdoopt ELI ANA TRADER. 8 -2-2003 gearriveerd te Hansweert en opgelegd, daarna opgelegd 
in de Waalhaven te Rotterdam, 's -Gravendeel en tenslotte Alblasserdam. 2004 in beheer bij Trader Club 

B.V. 7 -2005 verkocht aan Amir Shipping, 30 -7-2005, vertrokken van Alblasserdam onder de vlag van 

Noord Korea als JILLY met bestemming Casablanca, in beheer bij Amir A Shipping Ltd Srl. 12 -3-2007 

verkocht aan Ocean Jasper Shipping, Kiribati, in beheer bij Onurhan Denizcilik Ltd., 5 -2007 herdoopt 

OCEAN JASPER. 16/17 -8-2007 betrokken bi j het zinken van de Franse trawler SOKALIQUE waarbij een 

opvarende om het leven kwam, niet gestopt om hulp te bieden en opgebracht door de Franse autoriteiten . 
17 -8-2007 uit de vaart en opgelegd. De rede rij Ocean Jasper Shipping moest û 600.000 betalen aan de 

familie van de omgekomen zeeman, dat is nooit voldaan en aan de ketting gelegd. 12 -3-2008 (e) verkocht 

aan onbekende koper. 2018 gerechtelijk verkocht voor û 4.070 voor sloop, 2 -5-2018 vertrokken van af de 

Naval Base Anchorage met de sleepboten SAINT -DENIS en CLAIRVOYANT afgemeerd bij Navaléo 

(Recycleurs Bretons) te Brest om gesloopt te worden.  (Foto: Michel FLOCH /Shipspotting , 28 -1-2017 , 
opgelegd te Brest ). 

 

 
 

OM eist geldboete en beroepsverbod tegen  kapitein van ELSA ESSBERGER  

Het Openbaar Ministerie heeft vandaag in de rechtbank van Amsterdam een geldboete en een 

voorwaardelijk beroepsverbod geëist tegen een kapitein en een eerste stuurman van het 100 meter lange 
tankschip ELS A ESSBERGER dat op 31 d ecember 2017 met twaalf knopen snelheid tegen het 

boorplatform Halfweg voer.  

Het OM verwijt de stuurman en kapitein overtreding van de veiligheidszone rond een boorplatform. Op 

basis van de Wet op economische delicten wordt dit als een misdrijf beschouwd als dit opzettelijk wordt 

gepleegd. Het is verboden om de veiligheidszone van 500 meter rond een boorplatform te betreden vanwege 

de mogelijke risicoõs. In een veiligheidszone rond een mijnbouwinstallatie bevinden zich veel buizen en 
kabels die aan het opp ervlak niet goed te zien zijn. Een aanvaring met buizen van zoõn platform of het 

platform zelf kan schadelijke gevolgen hebben.  

De schade aan het platform door de botsing wordt geraamd op 20 miljoen euro. Daarnaast was er een fl ink 

risico op het vrijkomen van de chemische stoffen die het schip vervoerde: òVoorzichtigheid met een geladen 

schip was gepast. Voorzichtigheid die door beiden verdachten niet is betracht.ó Aldus de officier van 
justitie.  

Strafmaat  

De stuurman stond op die avond aan het roer. Omdat  het oudejaarsavond was, had hij de matroos 

weggestuurd om met zijn familie in de Filippijnen te kunnen bellen. Het geluidssignaal van het wachtalarm 

en het ARPA -alarm waren uitgezet. De stuurman paste op een bepaald moment de koers niet aan en hij 

week af  van de geplande route.  
Ook de controle door de kapitein schoot volgens het OM tekort: òHij was de gezagvoerder op het schip maar 

heeft zich niet vergewist dat alle benodigde bemanningsleden op de brug stonden, dat er voldoende uitkijk 

werd gehouden en dat  de alarmen aan stonden. Hij had de mogelijkheden en de plicht dit alles na te gaan, 

maar heeft dat nagelaten.  

De bemanning van het schip had de bewuste oudejaarsdag vooral ontzettend veel geluk, betoogde de 

officier op zitting: òWant dit had op zoveel punten heel erg verkeerd af kunnen lopen.ó Hij eiste tegen de 



beide mannen een geldboete van 4.100 euro en een voorwaardelijk  beroepsverbod om de functie van 

stuurman of een functie hoger in rang uit te oefenen in de scheepvaart van zes maanden.  

De economisch e politierechter doet vanwege de complexiteit van de strafzaak bij uitzondering over twee 

weken uitspraak.  (Bron: Transport Online /LK . Foto: Jan van Oost, 17 -7-2005 ). 
 

FLINTER ARCTIC, IMO 9504126 (NB -169 , Z-145 ), 18 -9-2010 gedoopt FLINTER ARCTIC door mevro uw 

Henrijette Hansen en te water gelaten bij Scheepswerf Ferus Smit B.V. te Westerbroek onder bouwnummer 

398, 13 -10-2010 proefvaart vanaf de Oterdumerpier, 15 -10-2010 officiële proefvaart en opgeleverd aan 

N.V. Flinter Arctic, Rotterdam, in beheer bij Flin ter Shipping B.V., Barendrecht. 6.621 GT, 3.448 NT, 

10.500 DWT. 132,60 (126,90) x 16,00 x 10,78 x 7,830 meter.  Brandmerk 22899 Z 2010. Roepsein PFCU. 2 
ruimen, 13.008,96 m3. G 13.025 m3. 360 TEU. 587,6 m3 bunkers. 14,1 kn.  5.435 EPK, 4.000 kW, 8 cyl, 

4 tew , 320 x 480, 600 rpm., vertraagd naar 159 rpm., MaK8M32, Caterpillar Motoren G.m.b.H. & Co. K.G., 

Kiel.  6-11 -2016 gearriveerd te Capelle a/d IJssel, afgemeerd langszij de GERARDA en opgelegd.  19-12 -

2016 tijdens de openbare veiling in opdracht van N.V. ING Bank verkocht aan Thorco Shipping A/S, 

Hellerup, Denemarken, 12 -2016 verkocht aan Arctic Shipping B.V., thuishaven: Rotterdam, in beheer bij 
in beheer bij Thorco Shipmanagement B.V., Winschoten voor Thorco Shipping A/S, Hellerup, 

Denemarken, 5 -1-2017 (mt) te Capelle a/d IJssel als ARCTIC. 6.687 GT, 11.047 DWT.  6-1-2017 (mt) te 

Capelle a/d IJssel als FLINTER ARCTIC.  9-1-2017 (mt) te IJsselmonde herdoopt ARCTIC.  16-1-2017 

vertrokken van Capelle a/d IJssel naar Brunsbüttel, 17 -1-2017 te Brunsbüttel met bestemm ing 

Uusikaupunki, Finland.  22-4-2018 gearriveerd te Gdansk, Polen . 30-4-2018 verkocht aan Arklow 

Shipping Ltd., Arklow -Ierland , roepsein EITT8 , h erdoopt ARKLOW DALE . 

 
 

FORTE, IMO 8802258 (NB -228), 4 -3-1989 te water gelaten als FORTE, 3 -5-1989 vertrokken v an de werf 
naar Delfzijl, 9 -5-1989 achter een sleepboot naar Emden gebracht voor verdere afbouw, 18 -5-1989 

proefvaart, 31 -5-1989 opgeleverd door Bodewes Scheepswerven B.V., Hoogezand (558) aan C.V. Arctic 

Marine, Rotterdam, in beheer bij Kustvaartbedrijf M oerman B.V. 3.998 BRT. 5 -5-1995 tijdens een reis van 

Rochester naar Finland brak op 12 mijl westnoordwest van Texel brand uit in de machinekamer, de 

machinekamer bleek daarna zware schade te hebben opgelopen, door een sleepboot vastgemaakt en naar 

Rotterda m gesleept, 5 -5-1995 transport op de Nieuwe Waterweg, de reparatie nam circa 6 weken in beslag. 
5/6 -5-2003 brand uitgebroken in machinekamer, voer richting Finland op 9 mijl ten noorden van het 

eiland Juist, door eigen bemanning onder controle gekregen, 6 -5-2003 door de sleepboot WATERGEUS 

naar de Eemshaven gebracht, 19 -5-2003 gearriveerd in de Merwehaven te Rotterdam voor reparatie. 9 -

2004 verkocht, 1 -2005 ingebracht bij Rederi AB Lillgaard, Rotterdam. 3 -12-2007 tijdens een reis naar 

Finland bij vuurtoren van Nordvalen aan de grond gelopen, er ontstond schade aan het schip en 
bouwwerken, na vlot gebracht te zijn doorgevaren met bestemming Holmsund. 3 -2-2012 gearriveerd te 's -

Gravendeel en opgelegd. 4 -2016 (e) verkocht aan Oy Maniola Ab Ltd., Mariehamn, Ålan d, Finland, vlag: 

Nederland, in beheer bij Rederi AB Lillgaard, Mariehamn, Åland, Finland en Maritime Management 

Services B.V., Ridderkerk. 2 -2018 (e) verkocht aan Sea Rose Shipping Inc., Monrovia, Liberia, vlag: Palau, 

roepsein T8A2830,  in beheer bij Afri can Express Ltd.,  Constanta,  22-4-2018 herdoopt PABLO VI. 28 -4-

2018 vertrokken van 's -Gravendeel en ten anker bij Hoek van Holland. 2 -5-2018 van de ankerplaats naar 
Lissabon, 5 -5-2018 ETA te Lissabon.  16-5-2018 ETA te  Constanta.  (Foto: J. van Oost, 5 -9-201 4). 



FWN RAPIDE , IMO  9320520  (NB-217) , 25 -8-2005 opgeleverd door Damen Yichang, China als EMILY -C 

aan Emily C UG Haftungsbeschrankt (Emily -C Shipping Co. Ltd.), Cowes -U.K., roepsein MHUN3, in beheer 

bij Carisbrooke Shipping (Management) G.m.b.H., Leer. 10 -2006 herdoopt UAL AMERICA. 12 -2014 

herdoopt EMILY -C. 2015 verkocht aan FWN Rapide B.V., Heerenveen, in beheer bij ForestWave Navigation 
B.V., Heerenveen, 25 -6-2015 (e) onder Nederlandse vlag gebracht, roepsein PBMT en herdoopt FWN 

RAPIDE. 7.767 GT, 10.609 D WT. 

 

 
 

FWN RAPIDE, foto : H. de Winde,  26 -5-2016, Kirkenes  

 

Ontvoerde bemanningsleden van vrachtschip FWN RAPIDE leven nog  

De elf vermiste bemanningsleden van het Nederlandse vrachtschip FWN Rapide zijn nog in leven. De 
Groningse rederij ForestWave heeft e en zogeheten 'proof of life' gekregen. Wat voor bewijs dat is en hoe de 

gijzelaars er aan toe zijn, wil het bedrijf niet zeggen. "We werken eraan ze zo snel mogelijk vrij te krijgen'', 

laat een woordvoerder weten na een bericht van RTL Nieuws.  Afrikaanse p iraten gijzelden afgelopen 

weekend elf van de veertien bemanningsleden van de FWN Rapide. Het schip was onderweg van Takoradi 

in Ghana naar Port Harcourt in Nigeria. De bemanningsleden moesten met de piraten mee naar land. Twee 
anderen wisten te ontsnappen , een ander ontkwam aan gijzeling door zich te verstoppen.  (Bron: ANP / 

Transport Online , 25 -4-2018).  

 

Twee matrozen brachten overvallen schip FWN RAPIDE naar veilige wateren  

Met de elf gegijzelde bemanningsleden van het Nederlandse schip FWN RAPIDE is tel efonisch contact 

geweest, maar waar precies ze in Nigeria worden vastgehouden is nog onduidelijk. Onder hen bevinden 
zich de scheepsofficieren, zoals de kapitein en stuurlieden. Het 146 meter lange en 18 meter brede 

vrachtschip dat vaart onder Nederlandse vlag werd in de vroege ochtend van 21 april aangevallen door 

Afrikaanse piraten vanaf de kust van Nigeria. Elf van de veertien bemanningsleden werden van boord 

gehaald.  

Twee van de drie resterende opvarenden - die zich hadden verscholen - slaagden er wonde rbaarlijk genoeg 
in het schip na de aanval te manoeuvreren naar veilig gebied, aldus Cor Radings, die het woord voert 

namens de Groningse rederij ForestWave.  

Ongeschonden  

Volgens Radings was dit een enorme prestatie, omdat deze twee opvarenden totaal geen  ervaring hebben 

met de navigatie van een schip. Deze bemanningsleden konden desondanks in de stuurhut de bediening 

overnemen. Nadat het vrachtschip in veiligheid was gebracht kwam ook een derde zeeman ongeschonden 
te voorschijn uit zijn schuilplaats. In e en verklaring complimenteerde ForestWave de twee bemannings -


