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PACIFIK FRIGO 8617926, 24-6-1989 te water gelaten, 17-4-1990 opgeleverd door Brodogradiliste Split 

d.o.o., Split  (364) als PACIFIK FRIGO aan Freshwater Marine Inc., Joegoslavië,  10.366 BRT, 10.996 DWT,   

11.332 EPK, 8.340 kW, M.A.N.-B&W, Brodosplit-Tvornica Diesel Motora d.o.o. NE-89. 1991 vlag: St. 

Vincent & the Grenadines. 1994 verkocht aan Mediteranska Plovidba, St. Vincent & the Grenadines. 1995 

verkocht aan Pacifik Frigo Ltd., St. Vincent & the Grenadines. 2003 verkocht aan Starfire Shipping Corp., 

St. Vincent & the Grenadines, in beheer bij Fairmont Shipping Canada, herdoopt RAPA. 12-12-2003 in 
beheer bij Roko Shipmanagement. 15-4-2004 in beheer bij Norbulk Shipping U.K. Ltd. 10-1-2007 in 

beheer bij Korkyra Shipping Ltd. 31-10-2008 verkocht aan Eurus Navigation Ltd., Marshall Islands, in 

beheer bij Dobson Fleet Management Ltd., herdoopt PACIFIC RIME. 2-11-2010 verkocht aan Kosi Bay 

Shipping Ltd., Marshall Islands, in beheer bij Solid Shipping Ltd., herdoopt PACIFIC BREEZE. 28-3-2012 

in beheer bij Elysion Ship Management Ltd., Limassol. 2012 in de pool bij Seatrade Groningen B.V. 
 

NEDLLOYD CATARINA 9003483, 27-9-1991 te water gelaten als KALAMAZOO, 3-4-1992 (GL) herdoopt 

ESTECLIPPER, 5-3-1992 opgeleverd door MTW Schiffswerft G.m.b.H., Wismar (183) aan M.S. “Esteclipper” 

Reederei Gerd Ritscher G.m.b.H. & Co. K.G., Hamburg-Antigua & Barbuda, in beheer bij Transeste 

Schiffahrt G.m.b.H., 11.872 BRT, 5.622 NRT, 14.342 DWT, 1050 TEU, 10.808 EPK, 7.950 kW, Sulzer 

5RTA58, Dieselmotorenwerk Rostock G.m.b.H., 17,5 kn. 1992 herdoopt AURORA. 1996 herdoopt 
NEDLLOYD CATARINA, roepsein V2JR. 1997 herdoopt ESTECLIPPER. 1997 herdoopt CIELA DEL 

VENEZUELA. 1998 herdoopt MELBRIDGE PRIDE. 1999 herdoopt ESTECLIPPER. 11-2001 herdoopt MSC 

UKRAINE. 6-2003 herdoopt ESTECLIPPER. 2003 verkocht aan Andhika Bulk Carriers Pte. Ltd., Singapore.  



 
 

10-2003 verkocht aan Arta La Salette Pte. Ltd., Singapore, in beheer bij V Ships Asia Group Pte. Ltd. 2-

2004 herdoopt PELLINI. 28-4-2005 verkocht aan Compania Naviera Amy S.A., Panama, in beheer bij MSC 

Ship Management (H.K.) Ltd., Hong Kong, herdoopt MSC AMY. 10-5-2012 (r) verkocht voor sloop naar 
Alang, India. (Foto AURORA: Scheepsfotoruilbeurs, 27-5-1992). 

 

 
 

POTOMAC 7710915, 14-11-1978 kiel gelegd, 15-5-1979 te water gelaten, 27-2-1980 opgeleverd door 

Boelwerf N.V., Temse (1498) als POTOMAC aan Ahlers N.V., België, 7.095 BRT, 9.736 DWT, 13.450 m3, 

114 TEU, 16.520 EPK, 12.324 kW, M.A.N., A.C.E.C., Gent, 21 kn. 1984 herdoopt ISLA PAYANA. 1986 

herdoopt POTOMAC. 1993 verkocht aan K/S Swan Sea, Noorwegen, in beheer bij Swan Shipping A/S, 
herdoopt SWAN LAKE. 1993 10.424 BRT, 9.852 DWT. 1998 verkocht aan Swan Reefer II AS, vlag: Liberia, 

in beheer bij Swan Reefer ASA, Oslo, 1999 herdoopt SWAN OCEAN. 2002 in beheer bij Swan Reefers Inc., 

Oslo. 2003 verkocht aan Port La Miel Inc., Liberia, in beheer bij Aquasips SIA, Riga, herdoopt BALTIC 

MELODY. 

 



2005 in beheer bij Aquaship Ltd., Riga. 2006 in beheer bij Baltic Reefers Ltd., St. Petersburg. 2009 

verkocht aan Rivera Group S.A., Liberia, in beheer bij Ost-West Handel und Schiffahrt G.m.b.H., Bremen. 

16-6-2012 (rap) verkocht voor sloop naar Turkije, 17-6-2012 ETA te Aliağa. (Foto POTOMAC: 

Scheepsfotoruilbeurs, 15-3-1984, foto BALTIC MELODY: R. & M. Coster, 2-11-2011, IJmuiden). 

SPRING DRAGON 8220436, 16-6-1983 kiel gelegd, 18-11-1983 te water gelaten, 10-3-1984 opgeleverd als 

SPRING DESIRE door Korea Shipbuilding & Engineering Corp., Busan (1023) aan Spring Desire Maritime 



Ltd., vlag: U.K., in beheer bij Salén U.K. Ship Management Ltd., Londen, 12.183 BRT, 4.245 NRT, 9.100 

DWT, 290 TEU, 12.830 m3, 11.600 APK, 8.532 kW, B&W, Hyundai Shipbuilding & H.I., Ulsan, 18 kn. 

1985 in beheer bij Whitwill, Cole & Co. Ltd. en Cool Carriers. 1985 verkocht aan Mar. de Infinidad S.A., 

Bahamas, 1985 in beheer bij Hokusho Shipping Co. Ltd., Kobe. 1989 verkocht aan Bigginhill Co. Ltd., 

Hong Kong, in beheer bij Wallem Shipmanagement Ltd., 1989 herdoopt SPRING DREAM. 1994 verkocht 
aan International Reefer Ltd., Bahamas, in beheer bij Wallem Shipmanagement Ltd. 17-4-1998 als 

SPRING DREAM tijdens een reis van Kaapstad naar Sheerness met een lading fruit in positie 29.47 ZB. en 

14.37 OL. brand uitgebroken bij de generatoren, water in machinekamer en opbouw uitgebrand, 

bemanning veilig, 21-4-1998 te Kaapstad binnengesleept door de sleepboot JOHN ROSS. 29-5-1998 

verkocht aan Global Transport Inc., Panama, vlag: Bahamas, in beheer bij Atlantic United Marine Inc., 

Athene, herdoopt SPRING DRAGON, opbouw verwijderd, 12-9-1998 achter een sleepboot vertrokken van 
Kaapstad naar Aioi, 2-1989 Global Transport Inc. verkocht aan Roswell Navigation Corp., Athene en 

Seatrade Groningen B.V., in beheer bij Atlantic United Marine Inc., Athene, ±12-2-1999 na reparatie 

vertrokken van Aioi naar Valparaiso, in de pool bij Seatrade Groningen B.V. 1999 vlag: St. Vincent & the 

Grenadines. 4-2002 in beheer bij Roswell Navigation Corp., Athene. 6-2012 verkocht voor de sloop naar 

Alang, India, 21-6-2012 vertrokken van Chalkis. 
 

 
 

d.m.s. NORCLIFF (1)   7383451   1992-1993   ro-ro vrachtschip   YSGN 
Gebouwd 1975, Kristiansands Mekaniske Verksted, Kristiansand (222) 

3.973 BRT  1.700 NRT   7.597 DWT 

137,57 (120,00) x 20,65 x 14,71 x 7,176 meter. 

12 passagiers, 327 TEU, 1.139 meter opstel, 600 auto’s, 108,5 m3 en 763,9 m3 bunkers, 18,5 kn. 

12.000 EPK, 8.925 kW, 2 x V12 cyl, 4 tew, 400 x 460, Pielstick 12PC2-2V-400, Lindholmens Motor 

Aktiebolaget, Gothenborg. 
1975 te water gelaten als TOR CALEDONIA voor Whitwill Cole & Co. Ltd., Londen, 11-7-1975 opgeleverd 

als FICHTELBERG aan VEB Deutfracht Seereederei, Rostock-D.D.R. Zusterschepen: MELBOURNE 

TRADER, TOR BELGIA, TOR CALEDONIA, TOR DANIA, TOR FINLANDIA, TOR GOTHIA, TOR NERLANDIA, 

UNION HOBART en UNION LYTTELTON. 7-1975 ingezet tussen Rostock en Havanna. 4.128 BRT, 2.026 

NRT, 7.498 DWT, 137,57 (120,00) x 20,65 x 14,71 x 7,500 meter. 

1983 voor korte tijd in charter bij Tor Line. 
18-6-1990 ingebracht bij Deutsche Seereederei Rostock G.m.b.H., Rostock-Duitsland. 

6-9-1991 t/m 8-1992 in charter bij Dublin Ferry Ltd., Dublin, herdoopt SPIRIT OF DUBLIN. 17-8-1992 uit 

charter en herdoopt FICHTELBERG. 

10-11-1992 t/m 30-10-1993 in charter bij North Sea Ferries, herdoopt NORCLIFF, ingezet tussen 

Zeebrugge en Hull. 11-1993 uit charter en herdoopt FICHTELBERG.  
1-1-1994 ingebracht bij Euroseabridge Schiffahrtsgesellschaft m.b.H., Rostock-D.D.R., in beheer bij 

Reederei F. Laeisz G.m.b.H.  

1994 in charter Elbe-Humber Ro/Ro Line (DFDS Seaways), ingezet tussen Immingham, Esbjerg en 

Cuxhaven. 

27-12-1994 in charter bij DFDS, herdoopt DANA MINERVA. 

1995 5.617 BRT, 1.686 NRT, 2.850 DWT, 137,57 (120,00) x 20,65 x 14,71 x 5,300 meter. 



5-8-1995 ingezet tussen Fredericia en Klaipeda. 

1995 ingezet tussen Cuxhaven en Immingham. 

5-1996 ingezet tussen Kopenhagen, Malmö en Klaipeda. 

9-1996 verkocht aan Clare Shipping, Oslo-Noorwegen, bleef in charter bij DFDS. 

12-1996 uit charter bij DFDS. 
12-1996 verkocht aan Seahawk K/S, Oslo-Noorwegen (NIS), in beheer bij Goliat Shipping AS, herdoopt 

SEAHAWK. 

1-1997 in charter bij Pandoro Ltd., Fleetwood. ingezet tussen Liverpool en Dublin.  

7-1997 t/m 8-1997 in charter bij Fred Olsen, ingezet tussen Oslo, Bamble, Kristiansand en Hamburg 

9-1997 in charter bij Pandoro Ltd., Fleetwood, ingezet tussen Liverpool en Dublin. 

2-1998 3-1998 in charter bij Suardiaz, ingezet tussen Frankrijk en Engeland. 
5-1998 in charter bij P&O European Ferries Ltd., Portsmouth, ingezet tussen Portsmouth en Le Havre. 

1998 10.171 BRT, 3.051 NRT, 7.381 DWT, 137,57 (120,00) x 20,65 x 14,71 x 5,300 meter. 

10-1998 in charter bij Suardiaz, ingezet tussen Frankrijk en Engeland. 

8-5-2002 in charter bij Cetam, Frankrijk, herdoopt CETAM VICTORIAE, ingezet tussen Southampton en 

Santander. 
9-2002 uit charter, herdoopt SEAHAWK. 

10-2002 in charter bij ESCO, Estland, ingezet tussen Kiel en Tallinn. 

10-2002 verkocht aan Aegean Cargo Management S.A., Piraeus-Griekenland. 2003 in charter bij Cobelfret. 

9-2003 in charter bij Dart Line.  

2003 herdoopt AEGEAN SUN.  

2004 in charter bij ANEK Cargo Lines, ingezet tussen Patras en Porto Marghera.  
2006 herdoopt ARCHAGELOS.  

2006 in charter bij NEL Lines, ingezet tussen Piraeus en Chios.  

2006 in charter bij Anek Lines.  

4-2012 verkocht voor sloop naar India, 25-4-2012 vertrokken van Griekenland naar Karachi, 17-5-2012 

vertrokken van Karachi naar Alang, India, 19-5-2012 gearriveerd te Alang, India, 20-6-2012 op het strand 
van Alang gezet om gesloopt te worden. 

(Foto: Scheepsfotoruilbeurs, 11-1992). 

 

 
 

MANHATTAN BRIDGE 8604292, 27-6-1986 kiel gelegd, 10-12-1986 te water gelaten, 20-4-1987 

opgeleverd door Kawasaki Heavy Industries Ltd. Sakaide Works, Sakaide (1405) als MANHATTAN BRIDGE 

aan Kawasaki Kisen K.K., Japan, 42.394 BRT, 40.934 DWT, 3591 TEU, 23.410 kW, B&W 9L80MC, 

Kawasaki Heavy Industries Ltd., 22.5 kn. 1996 verkocht aan Vola Shipping Co. Ltd., Panama, in beheer bij 

K Line Ship Management Pte. Ltd., Singapore. 6-2012 verkocht voor sloop naar China, 17-6-2012 ETA te 

Jiangyin, 17-6-2012 gearriveerd te Jiangyin. (Foto: Scheepsfotoruilbeurs, 18-3-1995). 

 

 

 



advertentie  

 
 
s.s. BATAVIER (2) raderschip, 29-3-1855 te water gelaten, 3-8-1855 technische proefvaart, 15-8-1855 

opgeleverd als BATAVIER aan Nederlandsche Stoomboot Mij., Fijenoord (42) aan Nederlandsche Stoomboot 

Mij., Rotterdam, dienst Rotterdam-Londen, 20-8-1855 vertrokken op de eerste reis naar Londen. 567 BRT, 

(66,46) x 13,30 x 2,80 x . meter, 645 passagiers, 2 ketels, 1,4 atm., de werf, 250 PK, C 2 cyl, de werf, 9 kn. 

19-10-1872 kort na het vertrek van Londen naar Rotterdam op de Thames tussen Blackwall en Gravesend 
met het Turkse oorlogsschip CHARKEISH in aanvaring gekomen en gezonken, alle opvarenden gered, later 

gelicht en het wrak verkocht voor sloop. (advertentie RC 12-5-1860). 

s.s. FIJENOORD (1), raderschip, 10-1848 machine en ketel geplaatst in het schip, 22-8-1849 te water 

gelaten, 22-3-1850 opgeleverd door Nederlandsche Stoomboot Mij., Rotterdam (27) als FIJENOORD aan 

Nederlandsche Stoomboot Mij., Rotterdam, 277 BRT, (41,78) x 7,01 x 2,85 x . meter, 1 3-vuurs ketel, 1,05 

atm. NK-48, de werf, 70 PK, C 2 cyl, NE-48, de werf, 7 kn. 4-1850 ingezet in de Batavier Lijn op Londen. 6-
10-1879 verkocht voor sloop aan J. Bremer, Dordrecht. 

 

 

 

 



THE OCEANIC 5260679, 29-10-1961 gelegd, 15-1-1963 te water gelaten, 31-3-1965 opgeleverd door 

Cantieri Riuniti dell'Adriatico, Monfalcone (1876) als OCEANIC aan Vectis Shipping Co. Ltd., U.K. 27.644 

BRT, 15.034 NRT, 8.600 DWT, 1.562 passagiers, 20 kn., 4 waterpijpketels, 5.432 m2, 60.500 APK, 44.501 

kW, 4 x S Turbine, Cantieri Riuniti dell'Adriatico, Triëst, 31-3-1965 vertrokken van Genua naar New York, 

24-4-1965 vertrokken op de eerste cruise van New York naar de Bahamas. 5-1963 verkocht aan Home 
Lines Inc., Panama (Nicos Vernicos-Eugenides, p/a/ Soc. de Gestion EVGE S.A., Vevey). 1985 verkocht 

aan Premier Cruise Line Ltd., Nassau, Bahamas, vlag: Panama, 1985 herdoopt (fof) ROYALE OCEANIC. 

1985 herdoopt STARSHIP OCEANIC. 1990 vlag: Bahamas. 1998 herdoopt OCEANIC. 30-8-2000 

vertrokken van Nassau naar Freeport, 31-8-2000 gearriveerd te Freeport, 9-2000 aan de ketting gelegd te 

Freeport, Bahamas. 30-12-2000 verkocht aan Pullmantur S.A., Nassau-Bahamas, in beheer bij Saehawk 

Marine Projest Management. 2001 t.b.n. BIG RED BOAT I. 5-2001 eerste cruise vanaf Barcelona. 2006 
vlag: Malta, roepsein 9HOE8. 3-2009 verkocht aan Japanese Peace Boat Organisation, Luis Miguel Correia 

heeft de verkoop van de OCEANIC door Pullmantur Cruises aan een Japans bedrijf bekend gemaakt, die 

zal het schip aan de Peaceboat Organization vercharteren, de Peaceboat Organization was na de verkoop 

voor de sloop van de THE TOPAZ (ex EMPRESS OF BRITAIN) en het opzeggen van het charter van de 

CLIPPER PACIFIC (ex SONG OF NORWAY) wegens mechanische problemen op zoek naar een vervanger, 
tijdelijk werd daarvoor de MONA LISA (ex KUNGSHOLM) gecharterd, de OCEANIC voerde daartoe de 

geplande cruises die zomer niet uit. 4-2009 ingebracht bij Japan Grace Co. Ltd., Valletta-Malta. 26-6-2009 

verkocht aan GP Cruise Inc., Panama, roepsein 3EUQ5, in beheer bij Maritime Holdings Group Inc., 

Hollywood FL., herdoopt THE OCEANIC. 2009 na aankomst in New York is een klein gat in de romp van de 

ontdekt, dat voor vertrek gerepareerd moest worden, na een inspectie door de U.S. Coast Guard moest het 

schip dokken voor verdere reparaties aan de romp, de passagiers zijn tijdelijk in hotels gehuisvest, 9-2009 
volgens de Canadese Coast Guard was het schip verantwoordelijk voor een olielozing bij Vancouver. 

6-5-2010 tussen Yemen en Somalië aangevallen door piraten, die zijn afgeweerd met brandweerslangen. 

14-5-2012 herdoopt OCEANIC, vlag: Panama, roepsein T2DK4. 

2012 verkocht voor sloop, 11-6-2012 vertrokken van Kobe, 14-6-2012 te Zhoushan, 17-6-2012 gearriveerd 

te Zhoushan. (Foto: N. Kemps, 9-2011). 
 

 

Geen cruiseschip meer onder Duitse vlag 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

Na veertien jaar zal het laatste cruiseschip onder Duitse vlag, de DEUTSCHLAND van Rederij Deilmann, 

wordt uitgevlagd. Volgens de rederij zijn de kosten onder Duitse vlag te hoog geworden. Vermoedelijk zal 
binnen niet al te lange tijd de thuishaven van Neustadt in Valletta worden veranderd. De DEUTSCHLAND 

is bij onze oosterburen zeer bekend. Aan boord worden afleveringen van de populaire serie Traumschiff 

geproduceerd. Overigens is de vlag van Malta, net als die van de Bahamas, geen echt goedkope vlag meer, 

vergeleken met die van Togo, Cambodja of Mongolië. Ze voldoen aan de standaard van de grote zeevarende 

naties, maar met veel minder bureaucratie. De veiligheid aan boord van de in 1988 bij de Howaldswerke 

Deutsche Werft gebouwde DEUTSCHLAND verandert daardoor niet, stelt de rederij. (Bron: Schuttevaer, 
foto: R. Koning, 22-9-2006). 

DEUTSCHLAND 9141807, 1-12-1996 kiel gelegd, 16-1-1998 te water gelaten, 11-5-1998 opgeleverd door 

Howaldtswerke-Deutsche Werft G.m.b.H., Kiel (328) als DEUTSCHLAND aan M.S. "Deutschland" 



Beteiligungsgesellschaft m.b.H., Neustadt/Holstein-Duitsland, in beheer bij Deutsche Kreuzfahrt 

Management Services G.m.b.H., Neustadt in Holstein, 22.496 BRT, 8.264 NRT, 3.460 DWT, 600 

passagiers, 19 kn., 12.320 kW, 2 x M.a.K. 6M32 en 2 x M.a.K. 8M32, Krupp Mak Maschinenbau G.m.b.H. 

23-5-2010 door een brand in de machinekamer bij Noorwegen moesten de 364 passagiers worden 

geëvacueerd, ze zijn in een hotel ondergebracht en vervolgens naar Duitsland teruggevlogen, naast de 241 
bemanningsleden waren twee Noorse loodsen aan boord, 24-5-2010 de DEUTSCHLAND van Eidfjord naar 

Bergen gesleept, 30-5-2010 naar Duitsland gesleept voor reparatie, de verwachting was dat de 

DEUTSCHLAND eind juni weer in de vaart zou komen, 3-7-2010 (e) in service. 

7-2012 te London Docklands als hotelschip tijdens de Olympische Spelen. 

 

 
 

EUROPA 9183855, 26-6-1998 kiel gelegd, 4-3-1999 te water gelaten, 9-9-1999 opgeleverd door Kvaerner 

Masa Yards Oy, Helsinki (495) aan Hapag-Lloyd (Bahamas) Ltd., Bahamas, in beheer bij Hapag-Lloyd A.G., 
15-9-1999 te Hamburg gedoopt EUROPA, 28.890 BRT, 408 passagiers. 2010 Berlitz Guide to Cruising and 

Cruise Ships heeft de EUROPA van Hapag-Lloyd boven aan de lijst van cruiseschepen gezet met 1853 van 

de mogelijke 2000 punten. Foto: M. Coster, 19-6-2012, tijdens een reis van Amsterdam naar Helgoland.  

 

Zwaar geschut in het vizier 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 



Er zijn wel wat wolkjes aan de lucht maar die duiden niet op de komst van zwaar weer. Des te beter voor 

de Matador 3 van Bonn & Mees die hier, achter de sleepboot Dutch Power, onderweg is naar Liverpool. Een 

reis via de Noordzee, het Engels Kanaal en langs  Land's End naar de Ierse Zee. Op de achtergrond zijn nog 

diverse andere zwaargewichten waarneembaar want zowel binnengaats als buitengaats zijn voor speciale 

klussen zware hijswerktuigen nodig. Bij toeval zijn er hier drie in één beeld vereeuwigd.  
Achter de Matador 3 is dat de Balder van (Pieter) Heerema en rechts de Audacia van Allseas van zijn broer 

Edward. De Balder, inmiddels 34 jaar oud, is een diepwater constructiewerkschip voor allerhande 

werkzaamheden, met name voor de olie industrie. De twee kranen kunnen 'in tandem' 6300 ton heffen. 

Het is half afzinkbaar, wat gunstig is om het effect van deining en zeegang te verminderen. In 2001 werd 

het aangepast om ook pijpen te kunnen leggen en thans vinden er opnieuw aanpassingen plaats, 

waaronder renovatie van de accommodatie. Om de (werk)mensen te kunnen huisvesten heeft Heerema het 
passagiersschip Ocean Countess gecharterd dat links van de Balder bij de Heeremapaal is afgemeerd. De 

Audacia ligt op de Palen 84. Het is een pijpenlegger die 'even' niets te doen heeft en ligt te wachten op een 

volgende klus. Het gevaarte heeft met haar ‘stinger’ al vele kilometers pijpleiding naar de zeebodem geleid. 

Het gevaarte is 228 meter maar met die uitsteek erbij 338 meter. 

Bonn & Mees gaat met de Matador 3, die 1800 ton kan heffen, voor HSM Schiedam in Engeland een 
platform-jacket installeren en dat kan wel overgelaten worden aan de oudste operationele exploitant van 

drijvende bokken in Rotterdam. Binnenkort bestaat het aan de Sluisjesdijk gevestigde familiebedrijf 125 

jaar. Tekst en foto: Cees de Keijzer van www.worldshipsocietyrotterdam.nl  

 

Hapag-Lloyd staakt trans-Atlantische sneldienst 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

Na een capaciteitsverhoging bij de Grand en CKYH Green Alliances en de start van een nieuwe trans-
Atlantische dienst door de New World Alliance, komt er nu een correctie. 

De Duitse rederij Hapag-Lloyd staakt medio volgende maand zijn Atlantic Express Shuttle (AES). In deze 

sneldienst varen nu nog drie schepen met een capaciteit van 2.800 TEU tussen Hamburg, Antwerpen en 

New York. 

De stopzetting van de dienst heeft ook gevolgen voor de partners van Hapag-Lloyd die een allocatie op de 
AES-dienst hebben. Dat zijn OOCL, NYK, Hamburg-Süd en Hyundai Merchant Marine.  

Volgens OOCL wordt de dienst tijdelijk gestaakt. Wanneer de lijndienst hervat wordt, zal afhangen van de 

marktomstandigheden. De AES-dienst werd in september 2010 gestart. Tussen december 2010 en maart 

2011 werd de dienst ook al even tijdelijk onderbroken, maar dat had te maken met een kleiner 

ladingaanbod in de kalme wintermaanden.  

Eerder dit jaar hebben verschillende allianties hun trans-Atlantische capaciteit fors opgevoerd. Ook de 
Grand Alliance waartoe Hapag-Lloyd behoort, deed dat door in de ATX-dienst, die eveneens New York 

aanloopt, schepen van 4.200 TEU te vervangen door grotere tonnage met een capaciteit van 5.344 tot 

5.905 TEU. 

(Bron: De Lloyd, 20 juni 2012, foto LONDON EXPRESS: Scheepsfotoruilbeurs, 13-7-2005, Amazonehaven). 

 

http://www.worldshipsocietyrotterdam.nl/


Yang Ming zoekt geld voor megaschepen 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

De Taiwanese rederij Yang Ming Line is nog altijd van plan om vijf ultra large container ships (ULCS) met 

een capaciteit van 14.000 tot 16.000 TEU te bestellen. 

Dat verklaarde voorzitter Frank Lu na afloop van een aandeelhoudersvergadering. Hij wil profiteren van de 

lage prijzen van de scheepswerven en is bereid om 575 miljoen dollar te spenderen aan de bestelling. 
Dat budget komt overeen met een bedrag van amper 115 miljoen dollar per ulcs. Een paar jaar geleden 

moest voor dergelijke schepen nog 170 miljoen dollar per stuk neergeteld worden.  

De grootste schepen die de Taiwanezen momenteel inzetten, hebben een capaciteit van 8.240 TEU. Indien 

Yang Ming de order plaatst, blijft de Japanse alliantiepartner “K” Line als enige grote oostwest-carrier over 

die nog geen ULCS bestelde of heeft.  
Yang Mings landgenoot Evergreen besloot onlangs ook om ulcs van 13.800 teu te charteren van de Zuid-

Koreaanse holding Kiamco en volgens de laatste berichten zouden de eerste zes van de tien schepen voor 

Evergreen nu toch bij Hyundai Heavy Industries besteld zijn.  

Om nieuwe schepen te kunnen laten bouwen, heeft Yang Ming wel vers kapitaal nodig. De rederij is al vier 

kwartalen op rij verlieslatend, waardoor het eigen vermogen met een half miljard dollar gezakt is naar 834 

miljoen dollar. De Taiwanese rederij torst een schuldenlast van 2,77 miljard dollar.  
De aandeelhoudersvergadering heeft ingestemd met de uitgifte van nieuwe obligaties die jaarlijks 3,75% 

interest zullen opleveren. Daarmee hoopt de rederij 268 miljoen dollar op te halen. Yang Ming verkocht 

vorige week ook een aandeel van 10% in zijn Kao Ming Container Terminal in Kaohsiung aan Ports 

America, wat 45 miljoen dollar opbracht;  

Volgens Frank Lu bereikte Yang Ming na een verlieslatende maand april in mei terug het break even punt. 
Hij verwacht vanaf deze maand terug winst te maken en rekent op een sterk derde kwartaal en succesvolle 

tariefverhogingen om het boekjaar alsnog met een positief resultaat te kunnen afsluiten. (Bron: De Lloyd, 

19 juni 2012, foto YM ROTTERDAM: Scheepsfotoruilbeurs, 30-8-2005, Europoort). 

 

Laatste schip van 14.000 TEU voor MSC 

 

Met de ‘MSC VALERIA’ van 14.000 TEU heeft de Zwitserse rederij het 26e en voorlopig laatste schip van dit 

formaat in de vaart genomen. 
Al deze schepen met 20 rijen containers bovendeks werden gebouwd door Samsung Heavy Industries 

(13.798 TEU) en Daewoo Shipbuilding & Marine Engineering in Zuid-Korea (14.000 TEU). De ‘MSC 

VALERIA’ werd opgeleverd door Daewoo en maakt zijn maidentrip voor de Dragon Service tussen het Verre 

Oosten en het Middellandse Zeegebied. 

De 26 schepen van 13.798 tot 14.000 TEU zullen ook na de aanpassing van het Panamakanaal te groot 

blijven om via dat kanaal van de Atlantische naar de Stille Oceaan te varen. MSC heeft daarnaast wel nog 
22 neopanamax-schepen van 12.500 tot 13.092 TEU in zijn vloot, die wel die transit zullen kunnen 

maken.  

Van dat neopanamax-type met 19 rijen containers in de breedte bovendeks heeft MSC overigens nog vier 

eenheden in aanbouw, die allemaal nog dit jaar opgeleverd zullen worden. Ze werden besteld door de 

Duitse reder Erck Rickmers en de Griekse Niki Group, die deze tonnage aan de Zwitserse rederij zullen 
verhuren.  



 

MSC sloot ook een langetermijncharter voor zes eenheden van 16.000 TEU die Zodiac Maritime bij STX 
Shipyard laat bouwen. Die nieuwe recordschepen voor de vloot van MSC komen echter pas vanaf 

september 2014 in de vaart.  

Het orderboek van MSC omvat verder nog zeventien extra brede eenheden van 8.762 tot 8.948 TEU met 

grote reefercapaciteit. De rederij uit Genève bestelde zelf vier schepen van 8.800 TEU bij Sungdong 

Shipbuilding en chartert de andere dertien van Ofer Brothers, Costamare en het Duitse Schulte. 

Bron: De Lloyd, 18 juni 2012, foto MSC FILOMENA: H. de Winde, 7-4-2012, Westerschelde. 
 

MSC VALERIA 9461439, 153.115 BRT, 165.966,9 DWT, 14000 TEU, lengte 365,80 meter, 10-11-2011 kiel 

gelegd, 3-3-2012 te water gelaten bij Daewoo Shipbuilding & Marine onder bouwnummer 4185, 13-6-2012 

opgeleverd aan Einhundertundneunzehnte K.G., Panama, in beheer bij Reederei Claus-Peter Offen 

G.m.b.H. & Co. K.G., Hamburg. 
MSC FILOMENA 9447861, 140.259 BRT, 146.161 DWT, 12600 TEU, lengte 366,08 meter, 24-6-2010 kiel 

gelegd, 2-10-2010 te water gelaten bij Samsung Heavy Industries Co. Ltd., Geoje Shipyard, Geoje onder 

bouwnummer 1795, 29-12-2010 opgeleverd als MSC FILOMENA aan MS "Filomena" 

Schiffahrtsgesellschaft m.b.H. & Co. K.G., Liberia, in beheer bij Peter Döhle Schiffahrts-K.G., Hamburg. 

 

 
Geen uitstel voor zwavelnorm in scheepsbrandstof 

  

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 



Nog altijd hopen reders op het wijzigen van de nieuwe zwavelnorm van 0,1% die vanaf 2015 in Emission 

Control Area's (ECA's) zal gelden, of op uitstel van de implementatie daarvan. 

Die kans is echter zo goed als onbestaande en daarom moeten reders snel hun strategie ter zake bepalen. 

Dat was de kern van de boodschap die op de door naVigate in Antwerpen georganiseerde 

shortseaconferentie werd gebracht. Op 1 januari 2015 wordt de nieuwe norm onherroepelijk van kracht in 
het Engels Kanaal, de Noordzee en de Baltische Zee. 

Zowel de Europese redersvereniging ECSA als consulent MDS Transmodal en een woordvoerster van DG 

Move bevestigen dat de beslissing onherroepbaar is geworden, nadat het Europees Parlement en de 

Europese Transportraad hierover een compromis bereikten vorige maand. 

Reders kunnen zich dus maar beter voorbereiden op een sterk stijgende brandstofkost (+50%, omwille van 

het gebruik van marine dieselolie) of op zware investeringen in scrubbers of andere motoren, die ook op 
LNG kunnen draaien. Het risico dat de shortseareder klanten zal verliezen aan het wegvervoer is niet 

gering en ook dat risico moet in de strategie van shortseoperatoren meegerekend worden. (Bron: De Lloyd, 

20 juni 2012, foto MAERSK GIRONDE: R.E. Zwama, 25-3-2012). 

 

 
 

TERRAMARE 1 9658278, Damen Pushbuster 3009, 20-6-2012 casco gearriveerd op de Nieuwe Waterweg 

achter de sleepboot STORESUND (Imo 6930477), achter de duwboot PERFECT 7 (ENI 02315499), 21-6-

2012 gearriveerd te Hardinxveld-Giessendam om afgebouwd te worden bij Damen Shipyards B.V. voor 
Boskalis Westminster Marine (Cyprus) Ltd., 10-2012 gelande oplevering, 341 BRT, vlag: Bahamas. Foto: R. 

Zegwaard. 

 

    
 



PERFECT 7 02315499, 1979 te water gezet met een bok en de sleepboot SCHEVENINGEN van Gijsberts, 

Zwijndrecht, 1979 opgeleverd door Scheepswerf & Machinefabriek H. de Haas B.V., Maassluis (172) als 

TITAN aan Rukey V.o.F., Hardinxveld, 11-1-1979 ingeschreven. 45 ton, 18,51 x 8,04 x . x 1,860 meter, 960 

EPK, 2 x G.M., General Motors Corp. 2006 verkocht aan Perfect Maintenance B.V., Rotterdam, herdoopt 

PERFECT 7. (Foto’s Scheepsfotoruilbeurs, 1979 en 7-5-1992). 
 

 

PERFECT 7, foto: R. Zegwaard, 28-8-2008. 

 

DAMEN YN-1665, 21-6-2012 gearriveerd op de Nieuwe Waterweg achter de sleepboot ATLAS II met 
bestemming Dordrecht, 22-6-2012 gearriveerd te Hardinxveld-Giessendam om afgebouwd te worden bij 

Damen Shipyards B.V. onder bouwnummer Damen Hardinxveld 571665, foto: L. v.d. Meijden. 

 



 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

MULTRATUG 19 9630250, DAMEN ASD 3212 TUG, 22-10-2011 te water gelaten bij Damen Shipyards 

Galati onder bouwnummer DAMEN GORINCHEM 512509, 18-5-2012 (e) opgeleverd aan Multraship 

Towage & Salvage B.V., Terneuzen, roepsein PCHZ, 20-5-2012 vertrokken van Roemenie naar Barcelona, 
27-5-2012 ETA te Barcelona, 28-5-2012 te Barcelona bij de opening van de International Tug and Salvage 

Exhibition, 1-6-2012 vertrokken van Barcelona naar Terneuzen met ETA 10-6-2012 te Terneuzen, 8-6-

2012 gearriveerd te Terneuzen, 9-6-2012 gearriveerd te Stellendam, 18-6-2012 trekproeven in het 

Calandkanaal, Europoort, 19-6-2012 proefvaart, 20-6-2012 trekproeven in het Calandkanaal, Europoort, 

21-6-2012 gearriveerd te Terneuzen, 22-6-2012 in Oude Veerhaven te Terneuzen, tijdens de opening van 
de “Terneuzense Havendagen”, gedoopt MULTRATUG 19 door mevr. An Sofie Joppe (partner van 

Multraship Directeur Leendert Muller). 442 BRT, 620 DWT, 6.772 EPK, 5.050 kW, 1.800 omw/min, 2 x 

Caterpillar 3516C.HD.TA/D, trekkracht 83 ton, 14.5 kn.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

De doop te Terneuzen door mevr. An Sofie Joppe, foto Adri v.d. Wege via Multraship. Foto MULTRATUG 19 

boven: F. van Rijsbergen, 9-6-2012, MULTRATUG 19 midden: L. v.d. Meijden,  20-6-2012, Calandkanaal, 

foto achtergrond: T. Koornhof, 21-6-2012. Foto MULTRATUG 3 9537408, Damen ASD Tug 3213: F. van 

Rijsbergen 1-8-2011. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                 Duurzaam slepen met dekschuiten 
 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

Sinds haar vader Karel twee en een halfjaar geleden met pensioen ging, is Nancy Blom (1968) directeur van 

Blom Sleepdienst en Dekschuitenverhuurderij. Daarvoor was ze al mededirecteur en duiker voor 

werkzaamheden onder water. 
Ze is de derde generatie Blom aan het roer van dit familiebedrijf, gevestigd in een nieuw pand aan Pier 

Afrika in de Coenhaven in Amsterdam. Nancy heeft zes man in dienst en bemant met haar zoon Sean 

(1991) het kantoor. De vloot bestaat uit zo'n 60 dekschuiten en drie sleepboten; de naar Karels echtgenote 

vernoemde JOKE van 550 pk en de Amsterdammertjes NANCY van 300 pk en SEAN van 170 pk. 

‘Het gaat goed', zegt Nancy. ‘Waar ik op het moment heel druk mee ben is het duurzaam aan- en afvoeren 
van bouwmaterialen naar en van de binnenstad van Amsterdam. Dat doen we met onze dekschuiten en 

containers die we inhuren. We doen het samen met Syntens, een innovatiebureau van de overheid, en TNO 

die een adviserende rol hebben. Dat gaat iets heel groots in de toekomst worden. We proberen de boten 

daarop aan te passen, zodat ze schoner worden qua uitstoot. We kijken uiteraard of we dat zo voordelig 

mogelijk kunnen doen en of we subsidie kunnen krijgen. En verder doen we de werkzaamheden die we 

voorheen ook altijd deden: het in- en uitdokken van schepen, allerlei havenwerkzaamheden en heel veel 
transporten door heel Nederland.' 

In de Amsterdamse binnenstad is toch ook de City Supplier van Mokum Mariteam actief? ‘Die richt zich 

meer op het horecagedeelte. Wij willen echt bouwmaterialen en bouwstoffen doen en daar een bepaalde 

regie in krijgen.' 

Nancy heeft scheepswerf Van der Stap in Burgum opdracht gegeven voor de bouw van een kleine sleepboot 
die op alle Amsterdamse grachten kan komen. Duikt Nancy nog weleens? ‘Voor het bedrijf eigenlijk nooit 

meer. Vind ik wel jammer.' (Bron: Schuttevaer HHjr, foto: Heere Heeresma jr. via Schuttevaer.nl.). 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



JOKE 02718496, 1979 opgeleverd door Jac. den Breejen, Hardinxveld (1367) als INO aan K. Kooren, 

Krimpen a/d IJssel, 365 PK, Caterpillar 3408, xx vervangen door 548 PK, Caterpillar 3412 DI-TA NE-94. 

10-2-1986 verkocht aan Fa. W. Bouwman & Zonen, Zierikzee, herdoopt ANDRÉ. 1-1-1997 verkocht aan 

Bouwman Beheer B.V., Zierikzee. 13-1-2000 verkocht aan K. Blom Sleepdienst en 

Dekschuitenverhuurderij B.V., Amsterdam, herdoopt JOKE. (Foto: W. Koper, 18-2-2008). 
 

SEAN 02011466, 1960 opgeleverd door N.V. Scheepswerf “Vooruit”, Zaandam (247) als S.R.1 aan 

Stadsreiniging Gemeente Amsterdam, Amsterdam, 160 EPK. 1965 160 EPK, D.A.F. 1990 ingebracht bij 

Stedelijk Beheer Amsterdam, Amsterdam. 19-5-1993 verkocht aan K. Blom Sleepdienst en 

Dekschuitenverhuurderij B.V., Amsterdam, herdoopt SEAN. (Foto: W. Koper, 12-11-2010). 

 

 
 

JOKE 02006575, 1968 opgeleverd door N.V. Scheepswerf “De Liesbosch”, Jutphaas (109) als ALBATROS 

aan N.V. Amsterdamsche Ballast Mij., Amsterdam, 50 BRT, 385 EPK, Caterpillar D353TA, Caterpillar 
Tractor Co. 17-8-1987 verkocht aan K. Blom Sleepdienst en Dekschuitenverhuurderij B.V., Amsterdam, 

herdoopt JOKE. 1992 nieuwe motor, 500 EPK, Caterpillar Tractor Co. 3-3-2003 verkocht aan 

Handelsonderneming Laurens & Vroom, Amsterdam, herdoopt HOUTMANKADE. 2-12-2003 verkocht aan 

N.B. Verduin, Amsterdam. (Foto: B. van Raad, 1987). Info sleepboten: Sleep & Duwvaart. 

 

   
 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



SERKEBORG 9621534, in aanbouw bij Kon. Niestern Sander B.V. te Delfzijl onder bouwnummer 845 voor 

Wagenborg Shipping B.V., roepsein PBPB, sleeën onder het schip, foto’s: J. Tuil, 22-6-2012. 

 

Vorderingen bouw SANABORG en SERKEBORG  

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
Bij Koninklijke Niestern Sander te Delfzijl zijn de afbouwwerkzaamheden van de Ice-Breaking 

Multipurpose Support Vessel SANABORG voor Wagenborg Offshore in volle gang. De oplevering staat  

begin augustus a.s. gepland. De SANABORG en de op stapel staande SERKEBORG (tewaterlating 28 juni 

a.s. om 12.00 uur met oplevering begin september) zijn de eerste van een serie ijsbrekers geschikt voor 

ondiepe wateren, die ingezet worden in de Kaspische Zee. De schepen zijn specifiek ontwikkeld voor 
logistieke dienstverlening aan de olie-  en gasindustrie in ondiep water en ijs. De voortstuwing van de 

IMSV’s geschiedt door twee Caterpillar 3516C-TierII 2000ekW dieselgeneratorsets, die elektrisch twee 

ronddraaiende voortstuwers (Icepods) aandrijven. De Icepods zijn speciaal voor deze toepassing samen met 

Wärtsilä ontwikkeld. De trekkracht is 34 ton. (Bron en foto: H. Zuur via Wagenborg.com, maandag 18 juni 

2012). 

 

GEO FOCUS gedoopt 

 
Op zaterdag 23 juni is het survey vaartuig GEO FOCUS bij scheepswerf de Haas te Maassluis door 

mevrouw Joos Ockels echtgenote van onze eerste astronaut Wubbo Ockels gedoopt . 

Het schip is eigendom van Geo Plus uit het Groningse Scheemda. Na een bijzonder hartelijk welkom door 

de eigenaar van Geo Plus (Jan Loots) uiteraard in het Gronings werd het schip gedoopt door mevrouw 

Ockels en konden het worden bezichtigd.  

Het is een innovatief schip, hybride aangedreven wat zorg draagt voor een zeer aanzienlijke 
brandstofbesparing en de daarbij horende lage emissie. De concurrentie slaapt niet en daarom was het 

niet toegestaan om foto’s te maken van de binnenzijde van het schip. 

Na de bezichtiging was het duidelijk waarom, een werkelijk bijzonder stuk engineering waar vele partijen 

bij betrokken zijn geweest om dit te verwezenlijken, een geweldig schip waar eigenaar Jan Loots bijzonder 

trots op kan zijn. Dat het bedrijf zijn wortels vast heeft verankerd in het Groningse bleek doordat het schip 
geregistreerd staat in de Eemshaven. 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
ELECTRA 9129469, 2007 verkocht aan JR Shipping Vlootfonds III C.V., Harlingen, in beheer bij JR 

Shipping B.V., 23-7-2007 (GL) herdoopt ELECTRA, roepsein PHLA. 7-2007 (e) verkocht aan Electra 

Shipping B.V., Harlingen, in beheer bij JR Shipping B.V. en Confeeder Shipping & Chartering B.V. 16-1-

2012 gearriveerd in de Frisohaven te Rotterdam, 20-1-2012 faillissement aangevraagd voor Electra 

Shipping B.V. 
16-1-2012 gearriveerd in de Frisohaven te Rotterdam, 20-1-2012 faillissement aangevraagd voor Electra 

Shipping B.V. 16-2-2012 verhaald van de Lloydkade naar Serdijn Ship Repair B.V. in de Waalhaven en 

opgelegd, 11-4-2012 om 14:00 uur in het Beurs-World Trade Center te Rotterdam gerechtelijk geveild op 

verzoek van de Rabo Shipping, opgehouden tijdens de veiling, 2012 verkocht aan Atlantic Pioneer Shipping 

Ltd., Limassol-Cyprus, in beheer Oost Atlantic Lijn B.V., Rotterdam, roepsein 5BQZ3, 8-6-2012 verhaald 

van Waalhaven Pier 4 Serdijn steiger 3 naar Waalhaven Pier 4 Serdijn steiger 2 onder de nieuwe naam 
ATLANTIC COAST, later de naam aangebracht. (Foto: R. van Bolhuis 23-6-2012, Waalhaven). 



 

COASTALWATER 9205158, foto: 20-6-2012 opdraaien in de Eemhaven om af te meren bij Scheepswerf 

Damen, Steiger 6 in de Eemhaven, 21-6-2012 vertrokken naar Immingham.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

PRIDE OF SNEEK 9189574, 18-2-1998 kiel gelegd, 19-8-1998 te water gelaten bij Societatea Comerciala 

Navol S.A., Oltenita (1545), afgebouwd bij Kröger Werft G.m.b.H. & Co. K.G. onder bouwnummer 1545, 
28-4-1999 (GL) opgeleverd als UTE aan K.G. m.s. "Ute" Schiffahrtsgesellschaft m.b.H. & Co., Hamburg-

Duitsland, in beheer bij Reederei Karl Schlüter G.m.b.H. & Co. K.G., 2.988 BRT, 4.814 DWT, 366 TEU, 



3.998 EPK, 2.940 kW, Alpha 12V28/32A, MAN-B&W Diesel A/S, Frederikshavn. 3-11-2004 (GL) herdoopt 

UTE S. 2009 verkocht aan Pride of Sneek B.V., Sneek, 15-9-2009 bij Cassens-Werft G.m.b.H. te Emden 

herdoopt PRIDE OF SNEEK, roepsein PBVV. 24-6-2012 gearriveerd te Moerdijk, 24-6-2012 vertrokken 

naar Tilbury, foto: TVDZ, passage Spijkenisse/Hoogvliet. 

 
Indienststelling Hr.Ms HOLLAND tijdens Marinedagen 

 

 
 

De Marinedagen vinden dit jaar plaats op 7 en 8 juli. Met demonstraties van vloot en mariniers, 

marineschepen en helikopters laat de marine, samen met al haar partners, de duizenden bezoekers zien 
hoe zij ‘Samen slagvaardig’ opereert, ver weg en dicht bij huis. 

Met het thema “Samen slagvaardig” geeft de marine tijdens de Marinedagen alvast een voorproefje van de 

intensivering van de samenwerking met verschillende partners. Om nut en noodzaak van de verschillende 

samenwerkingsverbanden te laten zien, wordt de marinehaven ingedeeld in vier clusters. Kennis & 

Innovatie en Maritieme Instandhouding & Ondersteuning hebben duidelijke raakvlakken met het rapport 
van de Taskforce Havenontwikkeling Den Helder. Maar ook de verantwoordelijkheidsgebieden Nationale 

Taken en Internationale Missies gaan in op het belang van een goede samenwerking.  

Vrijdag 6 juli wordt Hr.Ms. HOLLAND officieel in dienst gesteld. Het patrouilleschip treedt dan officieel toe 

tot de Nederlandse vloot. De Hr.Ms. Holland is het eerste patrouilleschip van een nieuwe klasse, de 

Oceangoing Patrol Vessels. Deze 108 meter lange, flexibel inzetbare vaartuigen gaan een belangrijke 

bijdrage leveren aan nationale en internationale operaties. Zij worden ingezet voor counterdrugsoperaties 
en kustwachttaken in Nederland en het Caribisch Gebied.  

Ook antipiraterij-missies behoren tot de toekomstige taken. De HOLLAND, ZEELAND, FRIESLAND en 

GRONINGEN krijgen allemaal de beschikking over een NH90-helikopter en twee snelle FRISC-motorboten.  

De organisatie van Sail Den Helder 2013 is erin geslaagd de replica van het 18e eeuwse Oost-Indiëschip 

‘Götheborg’ voor enkele dagen naar Den Helder te halen. Hiermee wordt alvast een tipje van de sluier 
opgelicht hoe Sail Den Helder er in 2013 uit gaat zien. Kades vol authentieke Tall Ships en moderne 

marineschepen. De Götheborg ligt als voorproefje op vrijdag 6 juli bij het nieuwste marineschip Hr.Ms. 

HOLLAND. (Bron: Den Helder actueel, foto: M. Coster, 14-3-2012, voor de Noordersluis met bestemming 

Amsterdam). 

 

 
 



Dockwise drijft aandeel in Fairstar op tot 60% 

 

Dockwise had al 55% van de aandelen van Fairstar in handen en met het bod van 9,30 Noorse kroon per 

aandeel heeft het zijn aandeel nu opgedreven tot 60%. Vandaag verloopt de aanbiedingstermijn. 

Half mei van dit jaar kwam de overnamestrijd rond Fairstar in een beslissende fase toen het veel grotere 
Dockwise, dat al 55% van de aandelen van Fairstar in zijn bezit had, het voorwaardelijke bod op de 

resterende aandelen van Fairstar omzette in een onvoorwaardelijk aanbod. De prijs die Dockwise bood,  

bleef daarbij onveranderd op 9,30 Noorse kroon per aandeel. Fairstar verzette zich tegen het vijandige 

overnamebod en de raad van bestuur adviseerde begin juni de aandeelhouders die nog niet over stag 

waren gegaan om niet in te gaan op het aanbod. De raad van bestuur van Fairstar baseerde zich daarvoor 

op onder meer een waarderingsrapport van onafhankelijke Zweedse banken.  
Vandaag vrijdag 15 juni verloopt de aanbiedingstermijn. Volgens een mededeling van financieel directeur 

Peter Wit van Dockwise blijkt nu dat zijn bedrijf zijn aandeel met slechts enkele procenten heeft kunnen 

aandikken van 55% naar 60%. Dit wordt door een aantal analisten omschreven als "teleurstellend". Peter 

Wit geeft op zijn beurt aan dat zijn bedrijf met de verhouding 60%-40% best kan leven. 

Hoe het nu verder moet met de overnamestrijd is niet helemaal duidelijk. Verwacht wordt dat Dockwise 
zijn grip nog verder zal proberen te vergroten, maar eenvoudig lijkt dit niet te worden. Philip Adkins, de 

voorzitter van de raad van bestuur van Fairstar, herhaalde nogmaals dat Dockwise meer zal moeten bieden 

dan 9,30 Noorse kroon als het de overname tot een goed einde wil brengen.  

Veel zal evenwel afhangen van de uitgifte van nieuwe aandelen (ter waarde van 75 miljoen dollar) die 

Fairstar volgens Dockwise zou moeten uitgeven "om de balans te versterken". Indien de 

minderheidsaandeelhouders aan deze emissie niet zouden meedoen, zou Dockwise zijn belang in Fairstar 
automatisch nog verder kunnen opdrijven. 

Fairstar lijkt vooralsnog niet van plan te buigen en legt het voorstel van een emissie naast zich neer. 

Daarbij doet Fairstar ook een beroep op de zogeheten 180 dagen regel. Die biedt een bedrijf waarbij een 

aandeelhouder aandringt op beleidswijzigingen de kans om zich over de voorstellen te bezinnen gedurende 

een half jaar. Het lijkt er dus sterk op dat de strijd rond Fairstar nog wel een tijdje zal aanslepen. 
(Bron: De Lloyd, 15 juni 2012, foto: B. Mikkelsen, 20-11-2008, Malta). 

 

 
 

Dockwise ontvangt voor $85 mln aan nieuwe opdrachten 
 

Zeetransporteur Dockwise Ltd. (DOCKW.AE) heeft voor $85 miljoen aan nieuwe opdrachten ontvangen, 

waarmee zijn totale orderboek uitkomt op circa $102 miljoen, meldt het concern donderdag. 

Ter toelichting meldt het concern vijftien korte termijn contracten ontvangen te hebben, waarbij het 

opdrachten betreft die in het tweede en derde kwartaal van 2012 uitgevoerd zullen worden. 

Het betreft onder meer het transport van twaalf verplaatsbare gas- en olie platforms, zogenaamde Jack-up 
rigs, voor diverse bedrijven naar niet nader genoemde regio's. 



Daarnaast heeft het concern overeenstemming bereikt over de uitbreiding van een contract omtrent het 

transport van materiaal voor een offshore olie- en gasproject in het Verre Oosten. Het project zal naar 

verwachting in de periode 2015 - 2016 uitgevoerd worden. (Bron: Het Financieele Dagblad, 21-6-2012). 

 

COSL RIGMAR 8752843, Jack-Up Drill Platform, type ETA Robroy 300, 1979 opgeleverd door Robin 
Shipyard (Pte.) Ltd., Singapore (149) als RIGMAR 301 aan Actinor Rigmar 301 AS, in beheer bij Ocean Rig 

Falkland Operations Inc. 1991 verbouwd. 2001 verkocht aan Rigmar Holding ANS. 2002 verkocht aan 

COSL Rigmar AS, Bahamas. 2002 herdoopt PORT RIGMAR. 2004 in beheer bij Polycrest AS. 2007 

verbouwd. 2009 herdoopt COSL RIGMAR. 2011 in beheer bij COSL Offshore Management AS. 

10.030 GT, lengte 64,90 m., breedte 64,90  m., holte 8 m., lengte van de poten 127 m., accommodatie voor 

320 man, 2.200 EPK, 4 hoofdmotoren, 4 generators van 930 kW. 
6-2011 t/m 7-2015 in charter bij ConocoPhillips Skandinavia AS voor werk op het Continentale Plat 

Eldfisk 2/7 FTP, in operationeel beheer bij COSL Drilling Europe AS, Stavanger. 

12-5-2012 gearriveerd bij Keppel Verolme, 2e Werkhaven in Dok 7 vanaf Stavanger voor onderhoud. 20-6-

2012 uit dok en naar stroom met de sleepboten TEXELBANK, SMIT SCHELDE, SMIT CHEETAH en UNION 

8, daar overgenomen door de sleepboten THORAX en BB COASTER, assistentie over de Nieuwe Waterweg 
door de sleepboten SMIT CHEETAH en SMIT SCHELDE. 

(Foto: T. Koornhof, 20-6-2012). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



SMIT SCHELDE, SMIT CHEETAH en UNION 8, wachten om vast te maken op de COSL RIGMAR. (Foto: T. 

Koornhof, 20-6-2012). 

 

 
 

GRYPHON A 8920309, Oil Production and Storage Unit (FPSO). 4-2-2011 tijdens een storm braken 4 van 

de 10 ankerkettingen en raakte de FPSO van z‟n plaats, 2 man raakten gewond, korte tijd later weer 

gestabiliseerd, Maersk besloot de GRYPHON A naar de werf te sturen voor een grote onderhoudsbeurt na 

18 jaar op zee, 5-6-2011 binnengebracht door de TOR VIKING II met bestemming paal 84, Calandkanaal. 
27-6-2011 verhaald met de sleepboten SMIT HUDSON, SMIT SEINE, SMIT PANTHER en SMIT SCHELDE 

naar Dok 8 van Damen Shiprepair Rotterdam B.V. in de Wiltonhaven te Schiedam, 8-6-2012 verhaald 

naar de Elbehaven in de Europoort. (Foto: P. Andriessen, 14-6-2012). 

 

HENNY 8200797, 26-3-1982 kiel gelegd, 21-10-1982 te water gelaten, 18-12-1982 gebouwd bij 

Scheepswerf Amels B.V., Makkum onder bouwnummer 381, opgeleverd door Peters Scheepsbouw B.V., 

Kampen (137) als DEPENDENT aan Johannes Visser, Delfzijl, roepsein PDNZ. 1.241 BRT, 653 NRT, 1.791 

DWT, 1.080 EPK, 794 kW, Kromhout 6FHD240, Stork-Werkspoor Diesel B.V., Zwolle, 11,5 kn. 1984 

verkocht aan Rederij Dependent, Delfzijl. 1986 verkocht aan Johannes Visser, Delfzijl. 1995 verkocht aan 
Gerardus J. & Peter Schalk, Delfzijl, in beheer bij Wijnne & Barends' Cargadoors- en Agentuurkantoren 

B.V., Delfzijl. 2000 verkocht aan Scheepvaartbedrijf A.J. Kok, Delfzijl, in beheer bij Wijnne & Barends' 



Cargadoors- en Agentuurkantoren B.V., Delfzijl, herdoopt LIAMARE. 8-4-2004 verkocht aan Vink 

Scheepvaart B.V., Delfzijl, in beheer bij Flinter Groningen B.V., Groningen, 18-5-2004 herdoopt HENNY, 

roepsein PDNZ. 

 
 

15-3-2012 gearriveerd in de Lekhaven te Rotterdam en opgelegd. Foto: P. Andriessen, 19-6-2012). 

 

 
 

WEC VERMEER 9246542, 15-12-2000 kiel gelegd, 9-2-2004 te water gelaten, 26-3-2004 opgeleverd door 

J.J. Sietas K.G. Schiffswerft G.m.b.H. & Co., Hamburg (1141) als MIRIAM BORCHARD aan Somara, 

Duitsland, in beheer bij Reederei Foroohari Beteiligungsgesellschaft m.b.H. 2004 vlag: Antigua and 

Barbuda. 2004 verkocht aan Confianza Shipping Co. Ltd., Antigua and Barbuda, in beheer bij Reederei 
Foroohari Beteiligungsgesellschaft m.b.H. 5-4-2007 (GL) herdoopt CONFIANZA. 29-9-2009 herdoopt WEC 

WERMEER voor charter bij W.E.C. Lines B.V., Rotterdam. 10-2009 in beheer bij BF Shipmanagement 



G.m.b.H. & Co. K.G., Stade Niederelbe. 5-2012 uit charter bij W.E.C. Lines B.V., Rotterdam, 12-5-2012 

(GL) herdoopt BF CONFIANZA. (Foto: R.E. Zwama, 14-5-2010). 

 

 
 
SLOTERDIEP 9194050, 26-6-1998 kiel gelegd, 15-12-1999 te water gelaten, 3-2000 opgeleverd door 

Rousse Shipyard J.S.C., Rousse (403) als SINOPE aan C.V. Scheepvaartonderneming m.s. "Sinope", 

Groningen, in beheer bij Novalines B.V. 2002 verkocht aan Scheepvaartonderneming m.s. "Sloterdiep" 

B.V., Willemstad-N.A., in beheer bij Feederlines B.V., Groningen, 2-10-2002 (GL) herdoopt SLOTERDIEP. 
2006 ingebracht bij C.V. Scheepvaartonderneming m.s. "Sloterdiep II", Willemstad-N.A., in beheer bij 

Feederlines B.V., Groningen. 9-10-2010 onder de Nederlandse vlag gebracht, thuishaven Groningen, 

roepsein PCFE. 4-1-2011 herdoopt SOLENNE voor charter bij Q-Shipping B.V., Rhoon. 12-6-2012 

herdoopt SLOTERDIEP. (Foto: R. Zegwaard, 23-6-2010). 

 

 
 

BBC ARAMIS (3.490 DWT, Komarno type general cargo schip) is geleverd aan haar Aziatische kopers. De 

kopers kochten hun eerste BBC schip in December 2011 en hebben deze succesvolle actie onlangs 



herhaald door m.v. BBC Aramis aan hun vloot toe te voegen. M.V. BBC Aramis is in 2004 door Briese 

Shipping B.V. in Slowakije gebouwd. De initiële investering voor de bouw van het schip werd geworven 

door emissiehuis De Vereenigde Compagnie. Briese Schiffahrt in Duitsland heeft de goed uitgeruste 

(tweendecker, kranen, hydraulische luiken en geschikt voor het vervoeren van graan en alle soorten IMO 

vrachten) multi-purpose schip voortvarend uitgebaat. Zij voer voor hen wereldwijd met een grote 
verscheidenheid van vrachten variërend van bulk ladingen t/m windmolen onderdelen en speciale project 

vrachten. Middels de assistentie van Anglo Dutch Shipbrokers is dit het vierde schip dat verkocht werd 

naar het Verre Oosten. Deze recente verkoop heeft de aandeelhouders bijzonder tevreden gestemd. 

Ondanks de slechte economische tijden, hebben zij hun gehele investering terug verdiend en daar boven 

op 6% winst per jaar behaald. (Bron: Maritiem Nieuws.nl, foto: R. Zegwaard, 28-1-2012). 

BBC ARAMIS 9313620, 12-6-1998 kiel gelegd, 21-6-2004 te water gelaten, 20-10-2004 opgeleverd door 
Slovenske Lodenice Komarno a.s., Bratislava (1107) als BBC ARAMIS aan Wester Riff Shipping Co. Ltd., 

Gibraltar, in beheer bij Briese Shipping B.V., Scheemda en Briese Bereederungs G.m.b.H. & Co. K.G., 

Leer. 2.542 BRT, 1.372 NRT, 3.455 DWT, 167 TEU, 1.800 kW, type 6M25, Caterpillar Motoren G.m.b.H. & 

Co. K.G. NE-04, 11 kn. 2012 verkocht aan P.T. Anugerah Samudra Indomakmur, Batam-Indonesië, 4-6-

2012 (GL) herdoopt NOACH SATU. 

  
KASTEELBORG 9155937 (links), foto: M. Coster, 17-6-2012 uit de Middensluis tijdens een reis van 

Amsterdam naar Slovag. KONINGSBORG 9155925, foto: R. Coster, 12-6-2012, vertrek uit IJmuiden. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ALHOLMEN 8309921, 22-6-2012, foto: M. Coster, uit de Middensluis te IJmuiden naar zee tijdens een reis 

van Amsterdam naar Pietersaari. 1984 opgeleverd als MANGEN door Nieuwe Noord Nederlandse 

Scheepswerven B.V., Groningen (407) aan Ahlmarco B.V. Delfzijl, 2.580 BRT. 2000 ingebracht bij Barkey 

Corp. N.V., Willemstad-N.A. 2007 verkocht aan Ab Kraftline Oy, Pietarsaari-Finland, 10-4-2007 te 

Karlshamn, Zweden overgedragen en herdoopt ALHOLMEN. 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

BLACK WATCH 7108930, 23-6-2012 te IJmuiden tijdens een reis van Amsterdam naar Dover, foto: M. 

Coster.   

 

12-5-1971 te water gelaten, 26-6-1972 opgeleverd door Oy Wärtsilä Ab, Helsinki (395) als ROYAL VIKING 

STAR aan Det Bergenske D/S Star Cruises, Noorwegen, in beheer bij Det Bergenske A/S, 21.848 BRT, 
3.595 DWT, 18.000 EPK, 13.240 kW, 4 x Wärtsilä, 18,5 kn. 1981 verkocht aan K/S Royal Viking Line A/S, 

Bergen-Noorwegen. 1981 verlengd naar 205,47 (169,73) meter, 28.221 BRT, 5.656 DWT. 1987 verkocht 

aan Kloster Cruise Ltd., Bahamas. 1990 herdoopt WESTWARD. 1994 herdoopt STAR ODYSSEY. 1996 

verkocht aan Ganger Rolf og Bonheur ASA, Bahamas, in beheer bij Fred Olsen & Co., herdoopt BLACK 

WATCH. 1997 verkocht aan Fred Olsen Shipping AS & Fred Olsen Shipping II AS, Noorwegen (NIS), in 
beheer bij Fred Olsen Cruise Lines Ltd. 1998 verkocht aan P/R Fred Olsen Shipping ANS, Noorwegen 

(NIS), in beheer bij Fred Olsen Cruise Lines Ltd. 1999 in beheer bij Red Band AS (Fred Olsen Cruise Lines 

Ltd.). 2000 vlag: Malta. 7-2001 vlag: Bahamas. 3-12-2007 (e) verkocht aan Black Watch Cruise Ltd., 

Bahamas, in beheer bij Fred Olsen Cruise Lines Ltd., Ipswich. 

 

 
 

 
 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 



OCEAN PRINCESS 9187899, 16-6-2012 varend op het Noordzeekanaal naar de Noordersluis te IJmuiden 

met bestemming Dover, foto: M. Coster. 

OCEAN PRINCESS 9187899, 12-5-1999 te water gelaten, 22-6-1999 opgeleverd door STX France S.A., 

Saint-Nazaire (O31) aan Copropriete du Navire, Gibraltar, in beheer bij Renaissance Cruises Inc., 12-1999 

gedoopt R FOUR te Fort Lauderdale. 26-9-2001 aan de ketting gelegd te Uturoa. 2001 in beheer bij 
Martinoli S.A.M. 10-2002 verkocht aan Princess Cruises Lines Ltd., Gibraltar, herdoopt TAHITIAN 

PRINCESS. 11-2002 verkocht aan FPP SAS. 6-2006 ingebracht bij Princess Cruise Lines Ltd., Hamilton-

Bermuda, 6-2006 in beheer bij V-Ships Leisure SAM. 12-1-2009 in beheer bij Princess Cruise Lines Ltd., 

Hamilton-Bermuda. 2-12-2009 tijdens een dokbeurt te Singapore herdoopt OCEAN PRINCESS, tijdens de 

dokking is een brandstofbesparende siliconenverf op de romp aangebracht, belangstellenden konden zich 

opgeven als ere-peetouders van het schip. 

 

 
 

ADRIATIC WAVE 9387918, 7-4-2009 kiel gelegd, 9-6-2009 te water gelaten, 29-7-2009 opgeleverd door 

STX Offshore & Shipbuilding Co. Ltd., Jinhae (S-2040) als ADRIATIC WAVE aan Heroic Scutum Inc., Hong 

Kong, in beheer bij Seaarland Shipping Management B.V., Amsterdam, Excutive Shipping Services (HK) 

Ltd. en in technisch beheer bij Executive Ship Management Pte. Ltd., Singapore, 29.733 BRT, 51.476 
DWT, 9.480 kW, STX Engine Co. Ltd., Changwon, 15,2 kn. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



LINDA MARIJKE verkocht  

Vorige week heeft Flinter Management het m.s. LINDA MARIJKE verkocht.  

Dinsdag 12 juni 2012. De Chileense kopers zullen het schip gaan gebruiken voor het transport van 

visvoedsel aan lokale viskwekerijen. Afgelopen zondag is de LINDA MARIJKE vertrokken uit Antwerpen. 

Omdat de bemanning van de kopers alleen lokaal mogen varen hebben zij ons gevraagd om het schip af te 
leveren in zuid-Chili, een tocht van 45 dagen via het Panama kanaal. Het schip is verkocht omdat het 

schip vanwege haar leeftijd (opgeleverd in 1992) niet meer paste in de strategie van Flinter, die uitgaat van 

een relatief jonge vloot. De financiële situatie van het schip was dusdanig verslechterd dat de kans op 

financieel herstel bovendien steeds onwaarschijnlijker werd. Helaas hebben de eigenaren (waaronder 

Flinter Groningen B.V.) een verlies gemaakt op de verkoop. (Bron: Flinter, foto: B. Mikkelsen, 9-4-2010). 

LINDA MARIJKE 9053684, 1992 opgeleverd door Scheepswerf Peters B.V., Kampen (433) als LINDA 
MARIJKE aan Rederij Linda Marijke, Delfzijl, in beheer bij Wijnne & Barends' Cargadoors- en 

Agentuurkantoren B.V., Delfzijl. 19-9-2000 Rederij Linda Marijke, Delfzijl verkocht, 2000 in beheer bij 

Wagenborg Shipping B.V. voor J. Kuiper & P. Baarveld. 11-1-2006 in beheer bij Wijnne & Barends' 

Cargadoors- en Agentuurkantoren B.V., Delfzijl. 4-2006 verkocht aan Maas Participaties B.V., Delfzijl, in 

beheer bij Ancora Shipping B.V., Rotterdam, 4-5-2006 gearriveerd te Delfzijl, 17-5-2006 te Harlingen 
overgedragen, zou worden herdoopt FLINTERRIVER. 3-6-2012 vertrokken over de Nieuwe Waterweg met 

bestemming Antwerpen, 10-6-2012 vertrokken van Antwerpen, 6-2012 vertrokken van Vlissingen naar 

Chili, 2-7-2012 ETA te Panama. 

 

 
 

NST THERESA 9377092, aanvankelijk i.a. als KATJA-S voor Oceanlook Shipping, in beheer bij Seatrend 
Shipping N.V., Essen, België, 20-10-2006 opgeleverd door Taixing Eastchina Shipbuilding Co. Ltd., 

Taixing, China (CP/NDHS/3500-01) als LEONI THERESA aan Global Sea Leoni Beheer B.V., Gibraltar, in 

beheer bij Unifleet B.V., in charter bij Herning Shipping AS, Denemarken, 2.906 BRT. 18-12-2006 voor de 

eerste keer gearriveerd in Rotterdam-Rijnmond met bestemming Vopak Vlaardingen. 11-2008 in beheer bij 

Schulte-Hamburg. 8-2009 in beheer bij North Sea Tankers B.V., Krimpen a/d IJssel, 30-8-2009 in de 

Rijnmond herdoopt NST LEONI. 25-5-2011 gearriveerd achter een sleepboot te ’s-Gravendeel en opgelegd. 
11-7-2012 executoriale verkoop in het Beurs-World Trade Center te Rotterdam op verzoek van de 

Coöperatieve Rabobank Rotterdam U.A. ten laste van Global Sea Leoni Beheer B.V. te Krimpen a/d IJssel 

en C.V. Global Sea Leoni Shipping te Krimpen a/d IJssel. Het schip is in de Opleghaven te ’s-Gravendeel te 

bezichtigen op 28 juni 2012. (Foto: R.E. Zwama, 25-5-2011). 

 

KD Workboats bouwt Javelin 22.22 

 

Javelin International presenteerde afgelopen vrijdag de Javelin 22.22, een zeewaardig multifunctioneel 
werkschip. De Javelin, gebouwd door KD Workboats, is specifiek ontworpen voor crew tendering, 

hydrografisch en seismologisch onderzoek en survey activiteiten. Het eerste vaartuig, genaamd de 

GUARDIAN, is gebouwd in opdracht van Braveheart Shipping en werd gedoopt door Caroline Hakvoort. 

 

Unieke eigenschappen 
De Javelin 22.22 is het eerste werkschip ter wereld dat is uitgerust met een gyro-stabilisatiesysteem. ‘Dit 

stabilisatiesysteem, ontwikkeld door het Amerikaanse bedrijf Seakeeper, wordt doorgaans uitsluitend in 



superjachten geplaatst’, stelt Javelin directeur Jelle Hakvoort. ‘Maar een rustige ligging is niet alleen 

plezierig voor de bemanning van een luxe jacht. Het is ook uitermate belangrijk voor het goed kunnen 

uitvoeren van survey werkzaamheden. De gyro, die in het schip is geplaatst, elimineert namelijk 

schommelingen zonder daarbij een luchtstroom onder het schip te creëren en maakt het daardoor mogelijk 

tot een golfhoogte van 4 meter hele nauwkeurige metingen te verrichten.’ Werkschepen zonder een 
dergelijk systeem moeten hun survey activiteiten bij golfhoogtes vanaf circa 2 meter staken. 

Veilig voor crew tendering 

De meeste schepen die 

worden gebruikt voor crew 

tendering kunnen slechts 

beperkt worden ingezet 
vanwege een te hoge 

golfslag. Bij de Javelin 22.22 

kunnen medewerkers zelfs 

bij golven tot twee meter 

hoogte veilig overstappen 
van boord naar hun 

werkplek. ‘Dat is mogelijk 

dankzij de combinatie van 

het gyro-stabilisatiesysteem 

en het Dynamic Positioning 

systeem’, legt Hakvoort uit. 
‘Met behulp van het DP 

houdt de Javelin met 

gebruik van de eigen 

schroeven haar positie en 

koers automatisch constant. 
De gyro van Seakeeper zorgt 

vervolgens voor de stabiliteit.’ 

Hoe stabiel het schip is, bleek ook afgelopen vrijdag. Na de doop werd de aanwezigen de mogelijkheid 

geboden een rondvaart aan boord van de Javelin te maken. Ondanks een forse wind, kracht 5, en zonder 

gebruik van de stabilisator, had het schip weinig hinder van de golfslag. 

Multifunctioneel 
De Javelin is een multifunctioneel schip. ‘Het is geschikt voor crew tendering, survey werkzaamheden, 

aanleg en onderhoud van windmolenparken en ROV- en duikwerkzaamheden’, vertelt Hakvoort. ‘Wij 

hebben het schip specifiek ontwikkeld om tot voorbij de 200 mijlszone te kunnen opereren. Een groter 

werkgebied brengt met zich mee dat de bemanning soms langere tijd op zee zal verblijven. Daarom 

beschikt de Javelin niet alleen over veel werkruimte en zitplaatsen maar ook over acht slaapplaatsen, twee 
toiletten en een douche, een watermaker en een volledig uitgeruste keuken.’ 

Samenwerking met KD Workboats en Vripack 

Javelin International ontwikkelde de Javelin 22.22 in nauwe samenwerking met KD Workboats. ‘ Wij 

hebben gekozen voor KD Workboats vanwege de vakkennis van ondernemer Egbert van Veen en de 

flexibiliteit van zijn bedrijf’, vertelt Hakvoort. ‘Vanaf het begin is Van Veen betrokken geweest bij het 

ontwerp. Hij weet als geen ander wat belangrijk is om een schip onderhoudsvriendelijk te maken. En hij 
gaf ook de consequenties aan van mijn wensen. Een schip uitdenken is één, maar het zo maken dat het 

ook werkelijk uitvoerbaar is, dat is weer heel iets anders. Mijn wensen en ideeën en Van Veen’s 

praktijkkennis zijn door ontwerp- en constructiebureau Vripack samengebracht in het uiteindelijke 

ontwerp en KD Workboats heeft vervolgens de Javelin gebouwd. De samenwerking is prima bevallen en 

wordt in de toekomst zeker voortgezet.’ 
Egbert van Veen, eigenaar van KD Workboats, bouwt met zijn team zowel in eigen beheer als in opdracht 

casco’s in diverse stadia van afbouw en complete vaartuigen voor specifieke markten en toepassingen zoals 

crew tendering, surveying en geo exploration. Naast schepen voor de beroepssector bouwt KD ook 

motorjachten voor de recreatiemarkt. Voor deze activiteit is het bedrijf KD Motoryachts opgericht. Ook deze 

jachten zijn verkrijgbaar in diverse stadia van afbouw variërend van casco tot compleet vaarklaar. 

Technische gegevens Javelin 22.22:  Lengte: 22,22 meter, Breedte: 6,62 meter, Diepgang: 1,50 meter, 
Waterverplaatsing: 71 ton, Voortstuwing: 2 Caterpillar C32 ACERT 1.300 pk, Maximum snelheid: 25 

knopen, Drinkwatercapaciteit: 1.500 liter, Brandstofcapaciteit: 15.000 liter,  Vuilwatertank: 600 liter, 

Watermaker: 300 liter/12 uur, Accommodatie: 8 slaapplaatsen. (Bron en foto: Maritiemnieuws.nl, 25-06-

2012). 

 
Berging containers 'RENA' stopgezet 

Op 18 na zijn alle containers die nog aan boord van de 'RENA' waren, geborgen. De resterende containers 

bevinden zich aan de ontoegankelijke voorzijde van het schip.  

De bergers van Svitzer hebben ondertussen de Nieuw-Zeelandse wateren verlaten, inclusief al hun 

materieel. De volgende fase is het wegslepen van het schip. Wanneer dat gebeurt, is nog de vraag. De 

eigenaar van het wrak, de Griekse rederij Costamare, heeft een offerte uitgeschreven om dat te realiseren. 
Nieuw-Zeelandsze media speculeren dat het wegslepen pas gebeurt nadat de Nieuw-Zeelandse winter 

voorbij is. Iets wat Costamare ontkent.  



Voorlopig blijft Maritime New Zealand het wrak monitoren zoals het al deed. (Bron: De Lloyd, 22 juni 2012, 

foto: worldmaritimenews.com/archives/59152). 

 

 
 

 



 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

JUPITER 8416724, 25-5-1985 als DIRK VON BARSSEL te water gelaten voor Harald Kroger, Hamburg, 6-
1985 gereed en niet opgeleverd aan de Duitse opdrachtgever, door werf herdoopt DIRK en opgelegd, 19-12-

1985 opgeleverd door Scheepswerf Bodewes "Gruno" B.V., Foxhol (260) als JUPITER aan Scheepvaart Mij. 

Jupiter B.V., Rotterdam, in beheer bij Kustvaartbedrijf Moerman B.V. 1989 verkocht aan Achthaven B.V., 

Delfzijl, in beheer bij Kustvaartbedrijf Moerman B.V. 1996 verkocht aan Amstelstraat Management Co. 

B.V., Rotterdam, in beheer bij Marin Ship Management B.V. 29-4-1998 verkocht aan Bona Fide Shipping 

Co., Limassol-Cyprus, in beheer bij Hansel Schiffahrt G.m.b.H. & Co., Duisburg (Peter Hansel, Münster). 
1999 verkocht aan Hansel Schiffahrt G.m.b.H. & Co. m.s. “Ingrid” K.G., Emden-Antigua & Barbuda, in 

beheer bij Hansel Schiffahrt G.m.b.H. & Co., Duisburg (Peter Hansel, Münster). 2004 verkocht aan 

Shipline Eight (Malta) Ltd., Arkhangelsk, thuishaven en vlag: Valletta-Malta, in beheer bij Northern 

Shipping Company, Arkhangelsk, herdoopt JUPITER I. 7-2011 (e) verkocht aan Liberty Shipbrokers Corp., 

Panama, 31-7-2011 (m) vlag: Sierra Leone, roepsein 9LD2369, 31-7-2011 (m) herdoopt RIAD 
CHALLENGER. 14-5-2012 (e) verkocht aan British Marine Services LLC, Ajman, United Arab Emirates. 6-

2012 vlag: Bolivia, roepsein CPB883, herdoopt TWINS MJ. (Foto: Scheepsfotoruilbeurs, 17-8-1988).  
 



JONGLEUR 9001825, Foto: M. Coster, 18-6-2012 aan de Parkkade te Rotterdam. 1999 opgeleverd door 

Gebr. Buy, Krimpen a/d IJssel (48) als ZWARTEMEER aan C.V. Zwartemeer, Zwartsluis, in beheer bij 

Wagenborg Shipping B.V. voor J. & W. van Veen. 2002 verkocht aan C.V. m.s. Crown Alizee, Rotterdam, in 

beheer bij Tradewind Investment B.V., 17-6-2002 (e) herdoopt CROWN ALIZEE. 10-4-2006 (e) verkocht 

aan Tradewind Investment B.V., Rotterdam, 10-4-2006 (e) in beheer bij W&R Shipping B.V., Rotterdam. 
2007 verkocht Waterway Shipping Ltd., vlag St. Vincent and Grenadines, in beheer bij Baltnautic Shipping 

Ltd., Klaipeda, 18-6-2007 (e) herdoopt JONGLEUR, roepsein J8B3693. 

 

 
 

ATLASGRACHT 9014884, delen van het casco gebouwd bij Tille Scheepsbouw B.V., Kootstertille (282), 23-

8-1991 opgeleverd door Frisian Shipyard Welgelegen B.V., Harlingen (282) als ATLASGRACHT aan C.V. 

Scheepvaartonderneming “Ankergracht”, Amsterdam, in beheer bij Spliethoff's Bevrachtingskantoor B.V., 

Amsterdam, roepsein PCVX, 7.949 BRT, 12.150 DWT, 679 TEU, 6.689 EPK 4.920 kW, Wärtsilä 12V32E, 
Wärtsilä Diesel Oy, Vaasa/Vasa, 15 kn. 2012 verkocht aan Kamchatka Shipping Co. Ltd., Petropavlovsk-

Kamchatskiy, Rusland, thuishaven en vlag: Freetown-Sierra Leone, roepsein 9LC2133, 17-3-2012 op de 

ankerplaats van Singapore herdoopt ATLAS. 9-5-2012 (m) vlag Rusland, roepsein UBNI5, herdoopt 

VLADIMIR MYASNIKOV. (Foto: W. Koper, 11-10-2006).  
 
SEBRING EXPRESS 9434321, van PCTC Express II B.V., Filippijnen, in beheer bij Vroon B.V. Foto: M. 

Coster, 20-6-2012 t.h.v. Snowplanet tijdens een reis van Amsterdam naar Libreville.   

 

 


