
 
 

ZEEBRIEF #34                                                                                   26 februari 2012  
 

 
 
MAERSK MATSUYAMA 9367736 , 16 -11-2006 kiel gelegd, 7 -7-2008 te water gelaten, 7 -11 -2008 opgeleverd 

door Onomichi Dockyard Co. Ltd. (536)  als MAERSK MATSUYAMA aan T & M Maritime  S.A., Panama, in 

beheer bij MMS Co. Ltd., Tokyo, roepsein 3ETC6, 26 .911 BRT, 47.165 DWT, 8.580 kW, MAN -B&W 6S50MC, 

Mitsui Engineering & Shipbuilding Co. Ltd. 11 -2011 verkocht aan MK Centennial Maritime B.V., 

Amsterd am, vlag: Panama, in beheer bij MMS Co. Ltd., Tokyo. (Foto: M. Coster, 18 -2-2012, Botlek).  
 

UISGE GORM 8124034 , 1983 opgeleverd door Odense Staalskibsværft A/S, Lindø (95) als DIRCH MÆRSK 

aan A/S D/S Svendborg & D/S af 1912 A/S, Dragør -Denemarken, in behee r bij A.P. Møller, 51.838 BRT, 

31.600 NRT, 99.800 DWT, 14 ladingtanks, 98.447 m3, 236,20 (226,50) x 39,93 x 20,50 x 15,360 meter, 

18.729 EPK, 13.776 kW, 5 cyl, 4 tew, B&W 5L90GF, Maskinfabrik Div. of B&W Diesel A/S, Kopenhagen.  



 
 
1995 verkocht aan Bluewa ter Offshore Production Systems N.V., Willemstad -N.A., in beheer bij Bluewater 

Engineering B.V., herdoopt UISGE GORM. 1995 verbouwd tot opslagtanker.  16-8-1995 ingezet op Fife field 

voor Amerada Hess.  (Fife field, op 180 mijl ten oostzuidoosten  van Aberde en waterdiepte 70 meter).  

 

 
 

1997 ingezet op Fergus field  (op 185 mijl ten oostzuidoosten  van Aberdeen waterdiepte 71 meter). 10-1998 
ingezet op Flora field  (op 180 mijl ten oostzuidoosten  van Aberdeen waterdiepte 71 meter). 199 - ingezet op 

Fife field. 1999 als opslagtanker aan het werk op Fife field, 4 -4-1999 op 187 mijl oostzuidoost van Aberdeen 

in positie 56.01 NB en 03.11 OL., problemen en alarm op te hoge druk in bakboordtank 4 met 4.500 ton olie 



waardoor de tank ontzet raakte, later die dag 25 opva renden overgestapt op MAERSK CHANCELLOR en 5 -4-

1999 afgezet te Aberdeen, 5 -4-1999 druk normaal en inspectieteam gearriveerd, 7 -4-1999 gedeeltelijk gelost 

in de SAVONITA, kon niet ter plaatse gerepareerd worden en ging daarvoor naar Verolme Botlek B.V.  

10 -2001 t/m 9 -2008 in gezet op Angus field.  

14 -9-2008 achter de sleepboot ZEUS gearriveerd in de Botlek, 11 -2-2009 verhaald in de Botlek en opgelegd. 
10 -10-2010 vlag: Curaçao. 25 -5-2011 vertrokken uit de Botlek naar de Europoort , 28-5-2011 gearriveerd in 

de Elb ehaven en opgelegd.  

13 -1-2012 vertrokken uit de Europoort achter de sleepboten PEGASUS en TAURUS naar Hamburg.  

25 -1-2012 verkocht aan En -Quest PLC, Aberdeen en Londen, herdoopt EN -QUEST PRODUCER,  EnQuest 

gaat de Floating Production, Storage and Offloading (FPSO) inzetten op de Alma en Galia olievelden  op de 
Noordzee. (Foto DIRCH MÆRSK : 10 -1986 AM/TVDZ , UISGE GORM : L. v.d. Meijden,  16 -9-2008 ).  

 

WAARDRECHT 8010685, 4 -1980 besteld, 21 -5-1981 plaatsen van de eerste kiel sectie, 21 -10-1981 te water 

gelaten, 12 -2-1982 gedoopt WAARDRECHT door mevr. H.M.T. Muntz -v.d. Venne (echtge not e van  directeur 

zeerederij , VO hoofdkantoor), 3 -1982 opgele verd door Oresundsvarvet A/B, Landskrona (280) aan B.V. Mij. 

Motorschip "Waardrecht", Rotter dam, in beheer bij Van Ommeren  Shipping B.V., Rotterdam, in charter bij 

United Arab Shipping en herdoopt IBN AL KADI . 1983 charter afgelopen en herdoopt WAARDRECHT . 1984 

in charter bij Wilh. Wilhelmsen, herdoopt WILLINE TOKYO . 1985 uit charter en herdoopt WAARDRECHT . 

1985 herdoopt WEST WOOD MAGELLAN . 1986 herdoopt WAARDRECHT . 1989 herdoopt MED SKY . 1992 

verkocht aan Waardrecht N.V., Willemstad -N.A., in beheer bij Van Ommeren Shipping B.V., herdoopt PUEBLA . 

22-6-1993  verkocht aan Waardrecht Pte. Ltd., Singapore, in beheer bij Van Ommeren  Shipping B.V., herdoopt 

MED SKY . 1994 herdoopt WESTWOOD FUJI . 1998 uit charter en herdoopt WAARDRECHT . 11-2000 en -bloc 

met WIELDRECHT en WOENSDRECHT verkocht aan Bogazzi Servizi Navali S.r.l., Viareggio -Italië voor 

oplevering in 2001, 14 -3-2001 overgedrag en aan Sham rock Liners (UK) Ltd., Nassau -Bahamas, in beheer bij B 

Navi S.p.A., Marina di Carrara, Italië, herdoopt DOVER CASTLE . 8-8-2002 thuishaven  en vlag : George Town -

Cayman Islands . 26-8-2004 verkocht aan Navalmar (U.K.) Ltd., George Town -Cayman Islan ds, in beheer bij B 

Navi S.p.A., Marina di Carrara, Italië . 10-9-2007 (e) vlag: Panama.  
21 -2-2012 tijdens een reis van Italië  naar Sattahip, Thailand bij  Singapore in aanvaring gekomen met de 
bulkcarrier DINGXIANGHAI (9209219, Houly Sea S.A., Panama (Cosco  Qingdao), bouwjaar 2000, 27.176 

BRT, reis: Vietnam naar Indonesië ), beide schepen gingen ten ander op de rede van Singapore voor inspectie 

van  de opgelopen schade.  (Foto: TVDZ, 31 -5-2001).  

 
 



 
 
DOGGERSBANK 7413921, 1976 opgeleverd door Scheepswerf "Voorwa arts" B.V., Hoogezand (215) als 

DOGGERSBANK aan Pot Scheepvaartbedrijf, Delfzijl, in beheer bij Wagenborg Shipping B.V., 1.000 BRT. 

1995 verkocht aan Scheepvaartonderneming "Dollard", Delfzijl, in beheer bij Wagenborg Shipping B.V., 

herdoopt DOLLARD. 1996 verkocht aan Ami AS, Bergen -Noorwegen, in beheer bij Misje Offshore Marine AS, 

Bergen, Noorwegen, herdoopt DOGGER. 2002 vlag: Bahamas. 2 -8-2005 tijdens een reis van Egernsund 
naar Santander, geladen met vismeel, op 45 mijl ten zuidoosten van Lizard Point i n aanvaring gekomen met 

de SIERRA EXPRESS (7383918, Westwood Shipping Inc., Piraeus -Griekenland, in beheer bij Costamare 

Shipping Co. S.A., in charter bij Hapag -Lloyd A.G., bouwjaar 1977, 27.970 BRT), naar Falmouth, Cornwall, 

Engeland gevaren voor inspecti e, de SIERRA EXPRESS voer naar Falmouth Bay voor inspectie, na een week 

repareren vertrokken naar Port of Spain.  2007 vlag: Comoros.  24-2-2008 (e) verkocht aan Delta Sea 

Maritime Co., Griekenland,  in beheer bij XT Mesogiakos Navigation Inc., Piraeus,  roeps ein SY9480,  26-6-
2008 ( m) herdoopt ARHON.  

17 -12-2011 te Malaga geïnspecteerd, 35 gebreken gevonden, 21 -12 -2011 te Malaga aan de ketting gelegd 

wegens verregaande technische gebreken , 2 -2012 schip volledig verlaten, zelfs de Griekse kapitein ging naar 

huis.  (Foto: 2 -11 -1988 TVDZ ). 

 

 



UBC OLIMBUS 9463669, bulkcarrier, 27 -4-2010 (GL) kiel gelegd, 6 -8-2011 te water gelaten, 14 -10 -2011 

opgeleverd door Yangzhou Dayang Shipbuilding Co. Ltd., Yangzhou onder bouwnummer DY5005 als UBC 

OLIMBUS aan Beheermaatschappij m s UBC Olimbus B.V., Groningen, in beheer bij Feederlines B.V., 

roepsein PCMY. 65.976 BRT, 38.906 NRT, 118.471 DWT, 18.441 EPK, 13.560 kW, type 6S60MC -C, Doosan 

Engine Co. Ltd., 14,5 kn. 2 -2012 vlag: Gibraltar, roepsein ZDKR3. (Foto: Feederlines).  

 
VIKINGB ANK  

9604184   

Pot Scheepvaart is 
bezig met de bouw 

een nieuw schip. 

Dit schip wordt 

gebouwd bij 

scheepswerf Ferus 

Smit in Wester -
broek. Dit schip zal 

een draagvermogen 

krijgen van 12.000 

ton. Dit zal  het 

grootste schip van 
de rederij worden. 

De oplevering van 

dit schip ( bouw -

num mer 406) staat 

gepland voor april 

van dit jaar . Het 
schip wordt volledig 

op Nederlandse bodem gebouwd en zal 17 maart 2012 te water gelaten worden.  

 

   
 

Zaterdag 14 Januari 2012 is het achterschip naar buiten verplaats t en  is de a ccommodatie met behulp van 

de drijvende bok TRITON geplaatst. Gegevens m.s. VIKINGBANK, 12.000  ton laadvermogen, 142,65 x 15,87 

x 10,78 x . meter, ruiminhoud 14.257 m3, voorstuwing 4.000  kW, snelheid 14 knopen. (Bron en fotoõs: Pot 

Scheepvaart B.V.  

 
REMBRANDT VAN RIJN  8941808 , 11-1924  te water gelaten, 1924 

opgeleverd door  Scheepswerf Gebr. Boot, Leiderdorp  als KW.146 

JACOBA aan Gebroeders Boot, Katwijk, zeil logger, 138 GRT 78 

NRT, 29,21 x 6,76 meter.  
28 -2-1928 verkocht aan  K.K. Jagemann &  Rud. S. Karste ns,  

Hamburg -Duitsland,  herdoopt  ANNA MARTA , roepsein RGPQ.  

1928  verlengd en verbouwd  tot motorvrachtschip, 100 PK, 

Kromhout.  

18 -9-1929 verkocht aan Rud olf  S. Karstens , Duitsland.  
1931  t/m 4 -1933  in beheer bij  Hans Böse, Altona . 

5-1933 te Kiel nieuwe motor  geplaatst, 150 PK, Deutsche Werke  



A.G., Kiel NE -33 . 1-1934 roepsein  DJFI . 3-1934 verlengd te  Kiel, 3 -mast schoener , 174 GRT 98 NRT, 33 ,22 

x 6 ,69 m eter.  4-1939 verbouwd  en verlengd , 211 GRT 135 NRT, (33 ,16) x 6 ,63 x (3 ,350) x. meter.  1949 

roepsein  DGCL . 4-1951  verlengd te  Stade , 7-1951 nieuwe motor geplaatst , 200 PK,  Deutz , 42 ,55 (39 ,06) x 

6,71  x 3 ,48  x 3 ,080  meter.  19-5-1952 verkocht aan Marta Karstens &  Hella Pape, Hamburg -West Duitsland.  

13 -8-1954 verkocht aan Karstens & Pape, Hamburg -West Duitsland.  195 7 nieuwe motor geplaatst, 280 
EPK, 206 kW, Alpha Diesel A/S NE -57.  26-1-1962 verkocht aan  Henning Eigård Hansen, Marstal -

Den emark en, herdoopt MINDE.  1971 verkocht aan Anders Kurt Nielsen, Broager, thuishaven en vlag: 

Egernsund -Denemarken, herdoopt  KLAUS D . 19 --  272 BRT 131 NRT 350 DWT.  Imonummer 5235715. 22-

3-1974 thuishaven en vlag:  Broager -Den emark en.  19 --  267 BRT 134 NRT 350 DWT.  1984 op verzoek van 

Sydbank A/S, Åbenrå gerechtelijk verkocht, 1984 verkocht aan Alexander M. Tichelaar, Leeuwarden . 8-
1985 verkocht aan Stichting Werkgelegenheid  Projecten, Groningen, herdoopt  ENNO DOEDENS STAR . 198 - 

verbouwd.  1986 nieuwe motoren geplaatst . 740 EPK, 544 kW, 2 x Cummins VTA -903 -M, 9 kn.  1990 a ls 3 -

mast scho ener te koop aangeboden . 1993 verbouwd bij  een scheepswer f te Vlissingen.  1995 herdoopt  

REMBRANDT VAN RIJN, thuishaven:  Panama, roepsein 3FVE7, 307 BRT,  123 N RT, 650 DWT, 44,83 (30,22)  

x 6 ,65 x  3,59 x  2.8 00  meter , 36 bedpassagiers, 16 cabinepassagiers.  1994 ð1996  cruises naar  Spitsbergen.  

1998 / 99 in New Entries L R, imonummer 8941808.  10 -1998 verkocht aan Balder Nieuwland B .V., 
Vlissingen, thuishaven: Panama, in beheer bij  Oceanwide Nautical  Services  B.V. , Vlissingen.  1998 -2001 

cruises van  Panama naar  Galápagos Islands . 2007 opgelegd te  Gent.  12 -2011 (e) vlag: Vanu atu.  (Foto: 

Oceanwide).  

 

 
 
COSMOS 7917214,  hopperzuiger,  7-1980 te water gelaten , 12-12 -1980 opgeleverd door IHC Smit, 

Kinderdijk  (CO1137) als COSMOS aan  Baggermaatschappij Holland, Baggermaatschappij Bos & Kalis & 

Adriaan Volker  Baggermaatschappij , Rott erdam, roepsein PDMD, 6.163 BRT, 9.515 DWT , hopper 5.375 m3, 

zuigdiepte 32 meter, 10.400 EPK, 7.650 kW, Stork -Werkspoor Diesel B.V., 13,75  kn . 1983 verkocht aan 

Cosmos Dredging V.o.F., Rotterdam.  1988 verkocht aan  Government of Colombia, Colombia, 11 -8-198 8 
herdoopt BOCAS DE CENIZA.  2001 verkocht aan Baggermaats chappij  Boskalis B.V., Panama, 11 -2-2002 

herdoopt COSMOS I.  2006 verkocht  Dragamex S.A. De C.V., Barranquilla,  Panama , roepsein  H9VA , 3-7-

2006 herdoopt PUERTO MEXICO . 6-7-2011  vlag: Colombia , roepsei n HKCQ9 . 8-10-2011 vlag : Tuvala, 

roepsein T2AQ4, herdoopt MEXI . 9-2-2012 (e) verkocht voor sloop naar India, 23 -2-2012 ETA te Alang, 

India.  (Foto: Scheepsfotoruilbeurs, 1 -3-1982).  

 
PLOVER (DEEL#33) na het lichten afgevoerd naar Hendrik Ido Ambacht om geslo opt te worden door N.V. 

Holland. De PLOVER is echter niet gesloopt , gerepareerd  en verkocht aan Christianus Wilhelmus 

Gouverneur,  schipper te Rotterdam, 3 -7-1962 te boekgesteld met brandmerk 3638 B DORD 1962 met de 

naam IMELDIA, 240 PK, 6 cyl, 4 tew, M.W. M., 310 omw./min., in de vaart op de zgn. Hamburgvaart.  30-12-
1968 verkocht aan Willem Stal, Dordrecht, 23 -1-1969 herdoopt SACHA.  



19 --  verbouwd, nieuwe motor geplaatst, 200 EPK, 147 kW, 5 cyl, 2 tew, 210 x 300, Stork, N.V. Kon. 

Machinefabriek Gebr. Stork &  Co., Hengelo #6282 NE -52.  

 

 
 
16 -2-1973 te Werkendam voorzien van een ni euw brandmerk: 4667 Z DORD 1973 , roepsein  PHGW, 

imonummer  7946265.  358 BRT, 185 NRT, 462 DWT, 51,54 (48,77) x 8,15 x 3,31 x 2,896 meter.  

29 -4-1977 vlag: Panama , roepsein HO4831.  

27 -11-1981 tijdens een reis van Europoort naar Kopenhagen, geladen met 465 ton tarwe, gelegen aan de 

zuidelijke remming voor de brug bij Uitwellingerga op het Prinses Margriet Kanaal om te overnachten, brak 
er brand uit door een defect aan de kachel, de brand  is onder controle gekregen door de brandweer van 

Sneek met behulp van de Provinciale Waterstaat van Friesland.  Persoonlijke ongelukken deden zich niet 

voor, wel is het achterschip met stuurhuis uitgebrand.  

1982  zonder hersteld te zijn  verkocht aan de he er Koehoorn te Harlingen met de bedoeling het schip te 

verbouwen tot zandzuiger . (verbouwd tot zandzuiger ?).  
1996 geschrapt ui t  Lloyd õs Register,  bestaan twijfelachtig.   

(foto PLOVER: collectie H. Plokker , tip: G.J. de Boer, info: Marhisdata ). 

 

 
 

ZWERVE R III, direct volop aan het werk  
 

De ZWERVER III, het nieuwe multi -purpose DP -1 support vessel van maritiem ondersteuningsbedrijf HvS 

Dredging Support uit Harlingen, is na de oplevering volop aan het werk. Volgens eigenaar Arjan van Stee 

bevalt de opvolger  van de Zwerver II, die al in 2008 werd verkocht, ôongekend goed'. 

Scheepswerf Kooiman droeg de Zwerver III zo'n twee maanden geleden over aan Van Stee. ôEn we zijn 
eigenlijk direct begonnen op een project in Engeland. Wij assisteren een kabellegger op het  windmolenpark 

Greater Gabbard Windfarm. Hier installeren we een elektrische kabel. Ons werk houdt in, anchorhandling 

van 10 en 12 tons ankers en mid -line bouy -installatie. Doordat je hier te maken hebt met een sterke 

stroming en vaak veel wind, komen de g oede manoeuvreereigenschappen van het schip hier echt naar 

boven. Alles functioneert boven verwachting. We zijn zeer tevreden met het resultaat. En dat zijn onze 

opdrachtgevers ook.'  
ôAlles functioneert boven verwachting' 



Volgens Van Stee gaat het ontwerp  van de Zwerver III veel verder dan dat van een standaard multicat type 

schip. ôWe wilden ervoor zorgen dat de veeleisende markt van offshore- en windmolens niets tekort komt. Zo 

hebben we gekozen voor een ruime accommodatie voor het personeel. We hebben p lek voor 12 tot 14 

personen. Het schip heeft een bunkercapaciteit van 280 kuub gasolie en 60 kuub drinkwater. Gasolie en 

drinkwater kunnen met slangen ook worden afgegeven aan derden. Voor langer verblijf op zee is ook een 
watermaker geïnstalleerd. Die hee ft een capaciteit van vijf kuub per 24 uur.'  

 
 
De Zwerver III is uitgerust met een gecertificeerd DP -1 systeem. ôVoordeel is dat het schip hiermee op positie 

kan blijven liggen, of bepaalde tracks kan varen met vooraf bepaalde snelheden. Dit is voor dive rse soorten 

projecten een erg welkome aanvulling. Alle voortstuwingssystemen worden dan aangestuurd door twee DP -

computers. De brug is verder voorzien van twee radars, drie GPS'en, twee gyrokompassen, AIS, twee 
inmarsat -c terminals, MF/HF -zender, autopilot  en speedlog. Verder is het schip voorzien van satelliet -tv en -

internet, die op elke plaats in het schip beschikbaar zijn.  

Materiaal beschermd  

Het werkdek van de Zwerver III is 300 m2 groot. De hekrol meet 4 x 1,30 meter, de boegrol 8 x 1,80 meter. 

Voor de boegrol is volgens Van Stee een nieuw en uniek hydraulisch boegdeursysteem ingebouwd. ôDit 

systeem kan de boeg van het schip afsluiten om zo teveel vast water aan dek tegen te gaan. Dit systeem is 
nog niet eerder toegepast en heeft veel voordelen. Voora l omdat we vaak materialen/proviand moeten 

overvaren naar bijvoorbeeld kabelleggers of pijpenleggers. De materialen zijn hierdoor beter beschermd 

tegen overkomend water.'  

Door de plaatsing van de lieren, de kranen en de opbouw te optimaliseren, heeft het schip volgens Van Stee 

een groot vrij werkdek aan zowel voor -, achter - als stuurboordzijde. ôOp het dek staan twee hydraulische 
kranen met een reikwijdte van 20 meter die 10 ton kunnen tillen en twee grote werklieren met 

trommelcapaciteit voor het bergen v an werkdraden tot tenminste 1000 meter met een doorsnede van 64 

millimeter en een trekkracht van respectievelijk 100 en 200 ton.  

Ook is zowel voor - als achterdek voorzien van een set hydraulisch bediende towingpins en fork voor sleep en 

anchor -handling we rk. ôDaarnaast is een set hydraulische bedienbare guidepins ingebouwd om het werk te 

vergemakkelijken. Ook zijn drie kleine tuggerwinches van elk 15 ton trekkracht geplaatst om boeien op te 
pikken en het nodige materiaal aan dek te verschuiven en sjorren. Het schip is ook uitgerust met twee 

spudholes, voor het plaatsen van spuds, mocht dit nodig zijn. Ook is er een moonpool met een afmeting van 

1 x 1 meter.'  

Machinekamer  

In de machinekamer van de Zwerver III staan drie Mitsubishi S12R -MPTK motoren met een totaal vermogen 
van 2820 kW. Verder is het schip uitgerust met twee vaste schroeven en in het midden een thruster (HRP -

ZF). In het voorschip staan twee boegschroeven (HRP -ZF) om de manoeuvreercapaciteit en trekkracht te 

maximaliseren. De trekkracht van de Zwerver III bedraagt vooruit 56,8 ton en achteruit 40,8 ton. Volgens 



Van Stee is dit uitermate veel voor een schip met een diepgang van 2,70 meter. (Bron: Schuttevaer/Erik van 

Huizen, foto: R. Zegwaard, 24 -11-2011, lieren testen op de Heerema locatie, Cala ndkanaal).  

 

 
 
ARION 7528491, 3-10-1975 kiel gelegd, 4 -1976 te water gelaten, 6-1976 opgeleverd door Mützelfeldtwerft 

G.m.b.H., Cuxhaven (194)  als KARL aan Petersen & Alpers, Hamburg -West Duitsland, 224 BRT, 166 NRT, 

189 DWT, 1.706 kW, 2 x Deutz SBA8M528, Klöckner -Humboldt -Deutz A.G. 1985 verkocht aan The 

Alexandra Towing Co. Ltd., Southampton -U.K., 15 -11 -1985 herdoopt FLYING KESTREL. 1 -3-1993 verkocht 

aan Howard Smith Towage Ltd., Southampton -U.K. 2000 verkocht aan Sleepdienst B. Iskes & Zn., 

IJmuiden, 19/ 20-11-2000 te IJmuiden, herdoopt ARION , roepsein PFBZ.  2.300 kW, 2 x Anglo Belgian 
Corporation N.V. NE -02.  2009 ingebracht bij ARION TUG BV., IJmuiden, in beheer bij Sleepdienst B. Iskes 

& Zn., IJmuiden.  (Foto: M. Coster, 19 -2-2012  Wiltonhaven, Schiedam).  

 

 



Sleepboot zinkt op Nieuwe Maas  

 

De sleepboot COMMANDO is woensdagmorgen op de Nieuwe Maas ter hoogte van de Van Brienenoordbrug 

(KMR 993) gekapseisd en gezonken. De beide opvarenden raakten te water, werden opgepikt door een 

andere sleper en kwamen met de schrik vrij.  
De COMMANDO versleepte een coaster en kapseisde bij een manoeuvre. Onderzoek moet uitwijzen 

waardoor het misging. Alleen het dak steekt nog boven water uit. Het vaartuig ligt op zo'n 200 meter uit de 

oever. Havendienst Rotterdam begeleidt h et scheepvaartverkeer ter plaatse. ILenT (Inspectie Leefomgeving 

en Transport, v/h IVW) doet naast het inspectieonderzoek ook een dieper onderzoek naar de oorzaak van 

het ongeval. (Bron: Schuttevaer DvdM, 22 -2-2012, foto: K. Goudriaan, 17 -2-2012, Dockside,  IJsselmonde, 
info: zie DEEL#33).  

Gezonken sleepboot op Nieuwe Maas geborgen  

De sleepboot COMMANDO, die woensdagmorgen op de Nieuwe Maas ter hoogte van de Van 

Brienenoordbrug (kmr 993) is gekapseisd en gezonken, werd donderdag geborgen door Mammoet Maritim e 

met de drijvende bok AJAX.  

 

 
 

Berging van de gezonken sleepboot COMMANDO  door de drijvende bok AJAX.  

De COMMANDO versleepte een coaster en kapseisde bij een manoeuvre. Onderzoek moet uitwijzen 

waardoor het misging. De beide opvarenden raakten te water , werden opgepikt door een andere sleper en 

kwamen met de schrik vrij. Alleen het dak steekt nog boven water uit. Het vaartuig lag op zo'n 200 meter uit 
de oever. Havendienst Rotterdam begeleidde het scheepvaartverkeer ter plaatse. ILenT (Inspectie 

Leefomgeving en Transport, v/h IVW) doet naast het inspectieonderzoek  ook een dieper onderzoek naar de 

oorzaak van het ongeval. Na de berging is de COMMANDO  langszij de sleepboot GROENLAND  bij de werf 

IJ.V.C. Bolnes binnengebracht. (Bron: Schutte vaer DvdM, 23 -2-2012, foto: Ronald Koelink).  

 
Werkscheepje gezonken op IJsselmeer  

 

Op woensdagavond 22 februari omstreeks 19.30 uur heeft het Kustwachtcentrum te Den Helder de melding 

ontvangen dat een werkscheepje  (TB2), varende op het IJsselmeer, water maakte. Onmiddelli jk is door het 

Kustwachtcentrum een zoekactie opgestart. Na een urenlange zoekactie, waaraan diverse reddingboten uit 

Den Oever, Medemblik, Andijk en Enkhuizen van de Koninklijke Nederlandse Redding Maatschappij evenals 
de NOGEPA Offshore Search And Rescue  helikopter hebben deelgenomen, is het werkscheepje in gezonken 

toestand aangetroffen. Locatie van het incident is ruim 6 kilometer noordoost van Den Oever. Duikers van 

de Koninklijke Marine, welke door de Veiligheidsregio Noord Holland Noord zijn ingezet,  hebben in de 

nachtelijke uren het gezonken werkscheepje doorzocht. De bemanning van he t  werkscheepje ð twee 



personen ð is helaas niet aangetroffen. Omstreeks 04.00 uur is de zoekactie naar de bemanning van het 

werkscheepje beëindigd. Door het Kustwachtcen trum is het incident, in het kader van onderzoek en berging, 

overgedragen aan de Waterpolitie van het Korps Landelijke Politie Diensten (KLPD).  

 

  
 

Zoekactie werkscheepje op IJsselmeer gaat door  

De opvarenden van het werkscheepje dat afgelopen nacht is g ezonken op het IJsselmeer zijn nog niet 

gevonden. Afgelopen nacht is tot 04.00 uur gezocht door een vijftal reddingboten uit Den Oever, Medemblik, 

Andijk en Enkhuizen van de Koninklijke Nederlandse Redding Maatschappij en de offshore 

reddinghelikopter. Bov endien hebben duikers van de Koninklijke Marine het wrak en de omgeving daarvan 
afgezocht. Er is echter niets aangetroffen. Vanmorgen is de reddingboot van Den Oever opnieuw gaan 

zoeken en op dit moment vliegt er nog een politiehelikopter boven het gebied.  Bij het wrak ligt ter bewaking 

een vaartuig van Rijkswaterstaat en een politievaartuig. Het onderzoek naar de oorzaak, de berging van het 

wrak en de voorlichting daarover ligt bij het Korps Landelijke Politie Diensten.  

(Bron: Kustwachtcentrum , 23 februari  2012, foto links visserijnieuws.punt.nl, foto rechts: KNRM 
Enkhuizen).  
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MAAS en MAAS en BLANKENBURG op station aan het steiger te Hoek van Holland  

 

s.s.  MAAS  5326825, 1931 opgeleverd door N.V. Machinefabriek en Sche epswerf van P. Smit Jr., Rotterdam 

(474) als AFRIKA aan N.V. Nederlandsche Stoomsleepdienst v/h van P. Smit Jr., Rotterdam.  

157 BRT , 30,48 (28,50) x 6,53 x 3,10 x 2,830 meter, 75 ton bunkers, 10 kn., 550 IPK, 3 cyl, T.E.M., 317, 

521 & 864 x 502, de werf.  
8-1936 verkocht aan N.V. Internationale Sleepdienst Maatschappij, Rotterdam, in beheer bij N.V. L. Smit & 

Co.õs Internationale Sleepdienst Mij., herdoopt MAAS, roepsein PFQK. 

21-12-1939 tijdens de berging van de COMITAS (1905, 3.488 BRT) op de Westerschelde  in aanvaring 

gekomen en aan de grond gelopen, 22 -12-1939 vlot gebracht, de opgelopen schade hersteld bij N.V. 

Scheepswerf òZorg & Vlijtó v/h Gebr. de Haas, Maassluis. 
15-5-1940 te Maassluis en in beslag genomen.  

2-7-1940 als LAZ 44 in dienst bij Kriegsmar ine, Berlin.  

1-1-1941 als ZRD 20 in dienst bij Nederlandsche Zeereddingsdienst, Scheveningen.  

19 -4-1941 als DWO 128 in dienst bij Kriegsmarine, Berlin.  

27 -8-1941 als JBE 02 in dienst bij Kriegsmarine, Berlin.  

1942 als VS 402 in dienst bij Kriegsmarine, Ber lin.  
8-5-1945 te Kopenhagen teruggevonden .   

5-8-1945 als MAAS terug gegeven aan N.V. Internationale Sleepdienst Maatschappij, Rotterdam, roepsein 

PFQK. 

26 -1-1946 na reparatie weer in dienst.   

1953 herdoopt WATERWEG, roepsein PIMZ.  

4-1956 verkocht aan Cas pel S.p.A., Servizi Marittimi Portuali, Palermo -Italië, als WATERWEG vertrokken 
naar Italië, daar herdoopt SICANUS, roepsein IUHD, 133 BRT, 24 NRT, diepgang 2,833 meter.  

23 -10-1973 tijdens slecht weer in de haven van Palermo aan de grond gelopen, total -loss verklaard, 

verkocht voor sloop, 3 -1975 begonnen het schip ter plaatse te slopen.   

 

m.s. BLANKENBURG  (2) 5046176, 27 -10-1937 te water gelaten, 20 -1-1938 opgeleverd door N.V. L. Smit & 
Zoon, Kinderdijk (886) als BLANKENBURG aan N.V. L. Smit & Co.õs Sleepdienst, Rotterdam, in beheer bij 

N.V. L. Smit & Co.õs Internationale Sleepdienst Mij., roepsein PFDB, brandmerk  5926 Z ROTT 1938. 123 



BRT, 4 NRT, 28,96 (26,90) x 6,38 x 3,36 x 3,163 meter, 600 EPK, 2 x 6 cyl, 2 tew, 230 x 330, N.V. 

Machinefabriek òBolnesó, Bolnes, vertraagd naar 1 schroef.  

 

 
 

24 -8-1939 als B.V.20 in dienst bij Koninklijke Marine als bewakingsvaartuig, bewapend met 1 x 5 cm. 
kanon.  

15 -5-1940 te Hellevoetsluis en in beslag genomen.  

21 -6-1940 terug gegeven aan de eigenaar.  

1-1941 als krijgsb uit in beslag genomen.  

15 -2-1941 als BS 2  in dienst bij Bergungsschiffverband.  

21 -2-1941 in dienst bij Nederlandsche Zeereddingsdienst, Scheveningen.  
4-3-1941 in beslag genomen door de Kriegsmarine.  

8-5-1945 te Hoek van Holland terug gevonden. 1945 in dien st als loodsboot en sleepboot voor de 

Koninklijke Marine.  29-11-1947 gestationeerd te Vlissingen.  

 

 



1-2-1948 in dienst bij N.V. L. Smit & Co.õs Sleepdienst, Rotterdam. 

20-5-1948 te Maassluis van een nieuw brandmerk voorzien: 7181 Z ROTT 1948.  

11 -1948 ver bouwd bij N.V. Scheepswerf òZorg & Vlijtó v/h Gebr. de Haas, Maassluis, o.a. voorschip 

verhoogd.  Lag veel op station te Hoek van Holland en maakte regelmatig  kustreizen, de laatste jaren bij Smit 

ook veel in de haven van Maassluis  gelegen, achteraan in de buitenhaven, tegen de spoorbrug aan met de 
kop naar buiten.  

28 -4-1956 vertrokken van Stralsund met 3 viskotters naar Vlona, Albanië, 9 t/m 10 -5-1956 te Gibraltar, 

20 -5-1956 gearriveerd te Vlona, Albanië.  

8-7-1956 vertrokken van Rotterdam met de trawler OD IN naar Savona, Italië, 23 -7-1956 afgeleverd en 

vertrokken naar Marseille.  
24 -7-1956 gevaren naar de BERNISSE, deze kampte op 130 mijl van Marseille met machineschade, 26 -7-

1956 vastgemaakt, 27 -7-1956 gearriveerd te Marseille , 30-7-1956 vertrokken met binn envaarttanker 

ALLEGRO, 5 -8-1956 vertrokken van Gibraltar naar Terneuzen.  

18 -12-1956 vertrokken van Maassluis naar Port Said met op sleeptouw de sleepboot ALBLASSERDAM, 26 -

12 -1956 gearriveerd te Ceuta, 6 -1-1957 gearriveerd te Port Said, daarna ingezet bij de 

bergingswerkzaamheden in het Suezkanaal.  
31 -3-1957 vertrokken van Port Said met op sleeptouw de sleepboot ALBLASSERDAM, 20 -4-1957 ETA te 

Maassluis, 22 -4-1957 gearriveerd te Rotterdam.  

20 -11-1957 vertrokken van Rotterdam met een ponton, 26 -11-1957 gearri veerd te El Ferrol, ponton 

overgenomen door de Noordzee, vertrokken naar Aden om een sleepboot op te halen voor Swansea, 12 -12-

1957 ETA te Port Said.  
14 -4-1958 ETA te Lagos met een zuiger vanaf Lissabon.  

1958 sleepte daarna een sleepboot van Abidjan naar C adiz.  

9-1959 sleepte met de ZWARTE ZEE en WITTE ZEE een droogdok van 26.000 ton van Bremerhaven naar 

Scaramanga Bay, Griekenland.  

11 -1959 sleepte een bak van Malta naar Port Said.  

4-1960 sleepte een bak van Mersin, Turkije naar Marseille  
11 -7-1960 gearriv eerd op de Nieuwe Waterweg met het s.s. FIRDA (passagiersschip, Fylkesbåtane i Sogn og 

Fjordane, Bergen -Noorwegen,  bouwjaar 1901, 604 BRT), de FIRDA is gesloopt te Holland in 1960.  

2-1962 te Palermo. 3 -1962 t/m 10 -1962 ingezet voor kustwerk te Libië.  

29 -10-1962 vertrokken van Marsa Brega, Libië naar Milazzo, Italië.  

11 -1962  als BLANKENBURG verkocht aan òMicoperi ó Societa per Azioni, Rome Italië , roepsein IKWB  
1969 nieuwe motoren ingebouwd, 2 x 6 cyl, 4 tew, 275 x 350, Skoda , Praag  NE-69 . 

1981 verkocht aan T rinacria Lavori Marittimi, Rome  Italië, herdoopt TRINACRIA QUINTO.  

1983 verkocht aan òMicoperi ó Societa per Azioni, Rome Italië, herdoopt BLANKENBURG.  

1986 verkocht aan Gestioni Pontini S.r.l., Pescara -Italië.  

1999 verkocht aan Sicilpontoni Patane S.r.l. Augusta SR -Italië.  

2012 in de vaart.  
(Fotoõs: collectie Scheepsfotoruilbeurs, BLANKENBURG in de Berghaven te Hoek van Holland: A. Duncan). 

 

HEBO -CAT 7  9606883  

zeegaand oliebestrijdingsvaar -

tuig, casco gebouwd door Malbo 
Sp. Z.o.o., Wroclaw onder 

bouwnumm er 001/436300, 5 -

2011 door de sleepboot IKAR 

naar Rotterdam gebracht, 

afgebouwd te Zwartsluis, 8 -2-

2012 geregistreerd , brandmerk : 
23260 Z 08 -02-2012, (ENI 

027.23260), 21 -2-2012 

proefvaart, 2 -2012 opgeleverd 

als  HEBO -CAT 7 aan Hebo 

Maritiem Service B.V., 
Zwartsluis, roepsein PCNT, 450 

BRT, 51,20 x 11,80 x . x 2,800 

meter, 1.276 APK, 938 kW, 2 x 

Scania DI1652M #1078327 en 

#1078250.  

(Foto: Hebo Maritiem).  
 

 



VOS VIGILANT  9488176, field -

support vessel, 19 -2-2011 (e) te 

water gelaten bij Zamakona 

Pasaia onder b ouwnummer 677, 

9-6-2011 opgeleverd door 

Astilleros Zamakona Shipyard, 

Pasaia aan Santander Banco 

S.A., U.K., in beheer bij Vroon 

Offshore Services Ltd., Aberdeen , 

roepsein 2EID4, 1.734 BRT, 520 

NRT, 1.13  DWT, 60,00 x 12,70 

meter, 3.200 kW, Diesel Electric , 

in time -charter bij BP, 24 -2-2012 

te Aberdeen gedoopt VOS 

VIGILANT door mevr. Annthea 

Hardie (echtgenote van dhr. Mark 

Hardie, BP Logistics and 

Infrastructure Manager).  (Foto: 

Vroon).  
 

   

 
 

 
 

m.s. P&O NEDLLOYD DRAKE   9189500   2000 -2006   ZQD19  

Gebouwd  2000, Aker MTW Werft G.m.b.H., Wismar (002)  

66.590 BRT   29.427 NRT   67.785 DWT.    278,01 (264,40) x 43,46 x 24,40 x 14,000  meter.  


