
 

 

ZEEBRIEF #26                                                                1 janu ari 2012  
                       

ABIS CARDIFF  9548299 , 24-10 -

2009 te water gelaten bij 

Hangzhou Dongfeng 
Shipbuilding Co. Ltd., 

Hangzhou, China onder 

bouwnummer HDFS2008 -03, 

2010 geplande oplevering aan 

Abis Shipping Co. B.V., 3e in 

een serie van 4 ABIS C -type 
schepen, 22 -12-2011 (BV) 

opgeleverd aan C.V. m.s. ABIS 

Calais II, Harlingen, in beheer 

bij Abis Shipping Co. B.V., 

Harlingen, roepsein PBYA, 4.255 
BRT, 2.341 NRT, 6.050 DWT, 

114,40 (108,32) x 14,40 x 8,10 x 

6,050  meter, 3.546 EPK, 2.610 

kW, Rolls -Royce Marine AS 

C25:33L9P, 13 kn.  (Foto: Abis 

Shipping 24 -10-2009).  

 

 

 
 

AKERDIJK 9491501,  containerschip, 3-6-2011 (e) te water gelaten door Sainty Shipbuilding (Yangzhou) 

Corp. Ltd. onder bouwnummer Sainty Jiangdu 07STI G142, 29-12 -2011 opgeleverd als AKERDIJK aan 

Akerdijk Navigation Ltd., Monrovia -Liberia, in beheer bij Navigia Shipmanagement B.V., Groningen,  
roepsein A8ZG5, 17.225 BRT, 20.200 DWT, 1436 TEU . 

 
KLUUT 246139000, Watertaxi aan de grond op wad. D agblad v.h. Noorden  - Gepubliceerd op 29 
december 2011, 09:43 SCHIERMONNIKOOG - Aan het eind van de middag is een watertaxi die vaart op 

de Waddenzee van en naar onder andere Schiermonnikoog woensdag ter hoogte van de Glinder op het 

wad vastgelopen. De watertaxi met de  naam 'KLUUT' met twee bemanningsleden had geen passagiers 



aan boord raakte in de vaargeul naar Schiermonnikoog aan de grond. Rubberboot EDZARD JACOB van 
het KNRM -station Schiermonnikoog ondernam pogingen de watertaxi vlot te trekken. Helaas moesten de 

pogingen worden gestaakt en moest de assistentie worden ingeroepen van reddingboot KONING WILLEM 

I, eveneens van het KNRM -station Schiermonnikoog. Deze wist de watertaxi uiteindelijk weer vlot te 

trekken.  

 

 
 

MINDELO 7314826 , 4 -5-1973 te water gelaten, 5 -6-1973 opgeleverd door Husumer Schiffswerft, Husum 

(1411) als LINDINGER FACET aan Rederiet Lindinger A/S, Kopenhagen -Denemarken.  30-8-1978 

verkocht aan Scheepvaartbedrijf en Handelsonderneming òBokrió, Tynaarlo, in beheer bij Wagenborg 

Scheepsvaart B.V. voor Gerben Abram Krikken  en Addeke Klaas Boerma, roepsein PCUP, herdoopt 
ATLANTISCH.  883/1.599 BRT, 2.906 DWT, 2.250 EPK,  Alpha 18V23HU, Alpha Diesel A/S, 

Frederikshavn, 13 kn. 8-10 -1980 in beheer bij Wagenborg Scheepsvaart B.V. voor Jantje Krikken -

Jurgens.  6-5-1982 verkocht aan Comphania de Navegacao Estrela N egra Ltda., Sao Vincente -Cape 

Verde Islands , herdoopt MINDELO.  9-9-2011 geschrapt uit Lloydõs Register; bestaan twijfelachtig. (Foto: 

B. van Raad, 15 -6-1990).  

  

 
 

AAL DAMPIER 9521540, 15 -6-2010 kiel geleg d bij Sekwang Shipbuilding Co. Ltd.  onder bouwnummer 

SK-128, aanvankelijk in aanbouw als AAL MORESBY, 8 -12 -2011 opgeleverd als AAL DAMPIER aan 

Schoeller Investments Ltd., Singapore, roepsein 9V9012, in beheer bij Columbia Shipmanagement 

Singapore Pte. Ltd. , Singapore, Austral Asia Line en Austral Asia Line B.V., Spijkenisse, 14.053 BRT, 

18.707,4 DWT, 148,99 meter lang. De andere "Aó Class schepen zijn: AAL BRISBANE IMO 9498341, 

AAL KEMBLA IMO 9498353, AAL SINGAPORE IMO 9498365, AAL SHANGHAI IMO 9498377, AAL  

PUSAN IMO 9498389, AAL KOBE IMO 9498444, AAL MELBOURNE IMO 9498456, AAL HONG KONG 

IMO 9498468, AAL DALIAN IMO 9498470 en AAL NEWCASTLE IMO 9498482.  (Afbeelding: AAL).  
 

 



 
 
CHILEAN REEFER 8917546, 11 -1-1992 te water gelaten bij Tangen Verft, Kragero (101),  afgebouwd bij 

Tangen Verft, Kragero (101), 28 -9-1992 (BV) opgeleverd door door Kvaerner Kleven, Ulsteinvik (244) als 
CARELIAN REEFER aan Hollming Oy Shipping, Nassau -Bahamas, 7.944 BRT, 11.095 DWT, 16.204 

EPK, 11.926 kW, M.A.N. 9L58/64, MAN -B&W Diesel A.G . NE -91, 21,5 kn. 1997 verkocht aan Lauritzen 

Ship Owner AS, Esbjerg -Denemarken, in beheer bij Lauritzen Reefers A/S, herdoopt CHILEAN REEFER. 

1999 verkocht aan Lauritzen Reefers A/S, Esbjerg -Denemarken. 2005 verkocht aan Berkley Navigation 

Corp., Esbjerg -Denemarken, in beheer bij Lauritzen Fleet Management AS. 9 -1-2009 (e) in beheer bij 

NYKCool AB, Stockholm en Lauritzen Fleet Management AS. 10 -2009 (e) vlag: Bahamas, roepsein 
C6UM2. 12 -10-2009 (e) in beheer bij NYKCool AB, Stockholm en Chartworld Shipping  Corp., Athene. 

2011 in pool bij Seatrade Groningen B.V., Groningen. (Foto: NN, 21 -2-2009).  

 

 
 
WILD COSMOS 9181132, 1998 opgeleverd door Iwagi Zosen K.K., (173) door Iwagi Zosen K.K., Iwagi 

(173) als WILD COSMOS aan Almirante Shipping S.A., Panama, in beh eer bij Wallem Shipmanagement 

Ltd., roepsein 3FJV8, 9.859 BRT, 10.087 DWT, 139,54 (137,80) x 22,10 x 13,00 x 6,935 meter, 4 
ruimen, 14.153 m3, 13.089 EPK, 9.628 kW, Mitsubishi 7UEC50LSII, Akasaka Tekkosho K.K., 20 kn. 4 -

12 -2001 (e) verkocht aan NYK Reefers  Ltd., Panama, in beheer bij Norbulk Shipping UK Ltd., Glasgow. 



2006 in beheer bij NYKCool AB, Stockholm en Norbulk Shipping UK Ltd., Glasgow. 2011 in pool bij 
Seatrade Groningen B.V.  (Foto: Scheepsfotoruilbeurs, 27 -5-2005).  

 

 
 
CORAL ENERGY  9617698,  9-11-2011 1e staal gesneden bij  Neptun Werft G.m.b.H. te Rostock ( Meyer 

Werft ) onder bouwnummer S -665, 2012 oplevering aan Anthony Veder Rederijzaken B.V., Rotterdam, na 

oplevering in charter bij Lyse Energi, Noorwegen , 15.600  m3, 15,8 kn.  Anthony Veder heeft n og een 

optie bij Meyer en tot april 2012 de tijd om die optie voor  een 2e schip om te zetten in opdracht tot de  

bouw  van een zusterschip van de CORAL ENERGY. (Foto: neptunwerft.de , van links na ar  rechts: Bernd 
Pelz, Frank Jüngerhans (MW), Robert Laade (NW) , Knut Avit Fisketjon (Skangass), Steiner Thomassen 

(RS Platou), Björn Torgelsen (CEO Skangass), Jan M. Valkier (CEO Anthony Veder), Thomas Weigend 

(MW), Manfred Müller -Fahrenholz (NW), Jochen Busch (NW), Klaas Kerssemakers (Anthony Veder)  Eb 

Hinderk Tempe l (NW).  
 

 
 



De Oranje Lijn, een Rotterdamse rederij met een Koninklijke tint werd in 1937 opgericht vlak voor de 
Wereldoorlog. Helaas kwam begin 1970 een einde aan een rederij dat een belangrijke bijdrage heeft 

geleverd aan de opbouw van Nederland in de pe riode na de oorlog en een belangrijk onderdeel vormde 

van de maritieme historie van Nederland. De Oranje Lijn was één van de eerste pioniers op de Grote 

Meren. In de oorlogsjaren kwam de ontwikkeling van de rederij stil te liggen, maar daarna bloeide de 

maatschappij op. De mensen van de rederij hebben na de oorlog hard gewerkt aan de wederopbouw van 
de vloot. De schepen waren speciaal gemaakt voor de vaart op de Grote Meren. Na een vaak zware 

oversteek passeerden de schepen vele sluizen en smalle kanalen di e het een nautisch moeilijke vaart 

maakten. De kanalen vroren in de winterperiode dicht en de rederij was gedwongen in deze maanden 

elders vracht te vergaren. Gedurende de wintermaanden voer men in de fruitvaart op de Middellandse 

Zee. Bij aanvang van het vaarseizoen op de Meren was er altijd competitie tussen verschillende rederijen 

wie als eerste een bepaalde haven binnenliep. Bij aankomst was de ontvangst voor de bemanning groots. 
De Oranje Lijn begaf zich in de passagiersvaart met het verschijnen van de  Prins Willem van Oranje en 

begon grotere aantallen te vervoeren. Zo werden ook twee grotere vrachtpassagiersschepen besteld. Iets 

wat velen nooit hebben begrepen, maar waarbij de rederij niet over 1 nacht ijs was gegaan. In het boek 

"Varen in de Lijn van Oranje" wordt aan deze overwogen keus aandacht besteed. Toen Anthony Veder in 

1959 de Oranje Lijn verkocht aan de K.P.M. is hij niet stil gaan zitten. Hij vormde de basis van de 

huidige Anthony Veder Groep te Rotterdam. (Bron en foto: http://www.oranjelijn.nl/ ).  
In 2012 bestaat de maatschappij 75 jaar!!!  

 
IDEAAL 9431604, 4 -8-2009 (e) te water 

gelaten bij Hong Ha Shipyard Ltd., Hai 

Phong, Vietnam onder bouwnummer 
HH08, 10 -9-2011 uit bouwdok, 12 -2011 

opgeleverd aan  Ideaal C.V., Sneek, in 

bevrachting bij Amasus Shipping B.V. 

voor M. Vlietstra, Sneek, roepsein PBHH, 

2.702 BRT, 3.500 DWT, 89,98 x 13,75 x 
6,25 x . meter, 2.690 EPK, 13 kn.  (Fotoõs: 

Amasus Shipping).  

 

 

http://www.oranjelijn.nl/


DAMEN YN -571658, Multi Cat, 7 -10 -2011 te water gelat en bij Save Engineering Services Co. Ltd. te 

Polen, 23 -12-2011 casco gearriveerd op de Nieuwe Waterweg achter de sleepboot IKAR met bestemming 

de Damen werf te Hardinxveld -Giessendam om afgebouwd te worden. (Foto: R. Zegwaard, 

http://tugfoto.blogspot.com).  
 

 
 

 
 

GLOMAR PRIDE 9608764, Standby vessel, zusterschip van LINDE -G, 3 -6-2011 (e) te water gelaten bij 

Nauta -Hull Sp. z o.o., Gdynia onder bouwnummer BO -42A, 628 BRT, 700 DWT, 24 -11-2011 (e) 

opgeleverd aan GloMar Shipmanagement B.V., Den Helder, vlag: Pa nama, roepsein HP8229. (Foto: 3 -6-

2011, Wojtek Rojek via www.royo.pl ). 

 

                Oliestromen lucratief voor Rotterdamse haven  
 
Het Havenbedrijf van Rotterdam drijft nog steeds op olie. Uit de donderdag 
gepresentee rde (voorlopige) cijfers blijkt dat de goederenoverslag in 2011 met 0,8 

procent is toegenomen tot 433 miljoen ton.  

De grootste groeiers waren agrarische massagoederen (agribulk) met 18 procent, het overige stukgoed 

met 13 procent en kolen met 12 procent.  

De containeroverslag in tonnen nam met 10 procent toe. In eenheden van 20 voet steeg het aantal 
containers met 6 procent tot 11,9 miljoen stuks. De overslag in de haven van ruwe olie ( - 8 procent) en 

minerale olieproducten ( - 6 procent) liep terug.  

Goederenoverslag  

,,Het totaal van de goederenoverslag is nagenoeg hetzelfde als vorig jaar,õõ stelt voorzitter Cees de Keijzer 

van de World Ship Society Rotterdam Branch, de onafhankelijke vereniging van een groeiend aantal 

maritieme liefhebbers. ,,Grosso modo co mpenseert de 10 miljoen ton toename bij de 'dozen' de 10 
miljoen verlies bij massa nat,õõ aldus De Keijzer. Hoe belangrijk het ônat massagoedõ is blijkt wel uit het 

gegeven dat het hierbij gaat om 46 procent van de totale goederenoverslag, zo heeft hij uit gerekend. De 

containeroverslag is ôslechtsõ goed voor 28 procent van de ladingen. 

http://www.royo.pl/


Dat heeft zijn weerslag op de toegevoegde waarde van de haven op de Nederlandse economie. ,,Ik denk 
dat daarbij de containers voor meer werkgelegenheid zorgen. De natte massa  levert naar mijn mening 

financieel veel meer op. Niet alleen zeehavengeld voor het Havenbedrijf, maar ook financieel -economisch 

voor de hele haven.õõ 

Lichte toename  

De verantwoordelijke president -directeur Hans Smits van het Havenbedrijf Rotterdam valt de  lichte 
toename in 2011 van de haven nogal mee gezien de tegenvallende economie sinds vooral november. Het 

is voor de negende keer in tien jaar dat de haven groei kan noteren. Het demonstreert volgens hem het 

belang van continue investeren in capaciteit en  nieuwe activiteiten zoals de opslag van LNG en de 

productie van bio -ethanol.  

De overslag in de haven is sterk gerelateerd aan de ontwikkeling van de, relevante, wereldhandel en de 

Duitse industriële productie. ,,Op basis daarvan verwachten we volgend jaa r het huidige niveau vast te 
kunnen houden. Ik ga er daarbij van uit dat wij in de tweede helft van het jaar de Europese 

vertrouwenscrisis achter de rug hebben. Bedrijfsleven en Havenbedrijf gaan door met investeren zoals in 

Maasvlakte 2, containerterminal s en tankterminals, want wij verwachten ook vanaf 2013 weer een 

redelijke groei,ó aldus Smits. 

Na het besluit Duitse kerncentrales af te koppelen nam de vraag naar kolen snel en sterk toe. Voor 

volgend jaar wordt een stabilisatie van de kolenoverslag verwa cht.  
Agribulk  

De overslag van ôagribulkõ (granen, oliezaden, derivaten) nam toe met 18 procent tot 10 miljoen ton. Door 

de tegenvallende Europese oogst van raapzaad en tarwe, in combinatie met een Russisch exportverbod 

in het eerste halfjaar, nam de import  over zee toe. De tijdelijke verlaging van importtarieven op 

voedergranen droeg eveneens hieraan bij. Belangrijk was de start van de bio -ethanolfabriek van 
Abengoa, waarvoor alleen al over zee ongeveer 600.000 ton granen werd aangevoerd. Een onbekende 

hoeveelheid kwam per trein uit het Europese achterland.  

Het overgeslagen volume ônat massagoedõ  daalde met 6 procent tot 179 miljoen ton. De aanvoer van 

ruwe olie nam af met 8 procent tot 92 miljoen ton. De raffinageproductie is laag door de hoge olieprijzen 

en lage vraag naar producten in Noordwest -Europa. Door de geringe tot negatieve raffinagemarge is een 

deel van het groot onderhoud naar dit jaar getrokken. Hierdoor viel de import naar een historisch laag 
niveau.  

 

 
 

Tanker AEGEAN DIGNITY uit boek òSplend id ships and Jobs, in the port of Rotterdam ó 

 
Krimp  

De aanvoer van ôolieproductenõ kromp met 3 procent tot 42 miljoen ton, de afvoer met 10 procent tot 31 

miljoen ton. De daling is vooral toe te schrijven aan het, relatief uniek, vrijkomen van drijvende op slag in 

2010. Dit betrof veel gasolie/diesel. De aanvoer van stookolie, het in volume grootste product, steeg 

licht. Daarentegen daalde de import van kerosine, evenals de export van benzine.  
De behandeling van containers verbeterde zich 10 procent ten opzi chte van vorig jaar. Er werden  

minder lege containers behandeld. Rotterdam bouwde zijn positie in de kwantitatief grootste ôtradeõ, die 

tussen Europa en Azië, verder uit. Op dit traject worden steeds meer schepen van 10.000 -15.000 

containers (TEUõs) ingezet, die in de Rotterdamse  haven gemakkelijker terecht kunnen dan bij de 

concurrentie.  



Ook het direct aan de diepzeeschepen gekoppelde ôtransshipmentõ, vooral die op het Baltisch gebied, 
bleef het goed doen. De overslag van intra -Europese containers, ôshortseaõ, groeit licht. 

De ôroll-on/roll -offõ sector in Rotterdam is vrijwel geheel gericht op de Britse markt waar de economie 

bescheiden groeit. Dit beperkt de groei van de veerdiensten. De financiële marges blijven flinterdun, niet 

in de laatste plaats doo r de ook binnen Rotterdam zware concurrentie. (Bron: donderdag, 29 december 

2011, www.vandaagenmorgen.nl).  

 

 
 

AGLONA 8726040, hopper, 1987 gebouwd als SKRIVERI bij Santierul Naval Severnav, Severin te 

Roemenië. 1995 verkocht aan State Enterprise Latvijas Udensceli, Riga -Letland, herdoopt AGLONA. 745 
BRT, 223 NRT, 1.068 DWT, 56,19 (53,20) x 11,21 x 4,44 x 3,700 meter, 780 EPK, 574 kW, S.K.L. 

6NVD26A -3, VEB Schwermaschinenbau òKarl Liebknechtó, Maagdenburg, 15 kn. 1999 verkocht aan 

Kattegat Dredging Ltd., Ma lta, in beheer bij Aquachart SIA. 8 -7-2004 (e) in beheer bij N.V. van Oord. 18 -

11 -2011 gearriveerd te Moerdijk en opgelegd. 27 -12-2011 de hoppers MALTA & AGLONA vertrokken van 

Moerdijk achter de sleepboot COURBET met bestemming Tuzla.  

 

 
 
MALTA 8730431, ho pper, 1989 gebouwd als STENDE bij Santierul Naval Severnav, Severin te Roemenië. 

1995 verkocht aan State Enterprise Latvijas Udensceli, Riga -Letland, herdoopt AGLONA. 745 BRT, 223 

NRT, 1.068 DWT, 600 m3, 56,19 (53,20) x 11,21 x 4,44 x 3,701 meter, 780 EPK,  574 kW, S.K.L. 



6NVD26A -3, VEB Schwermaschinenbau òKarl Liebknechtó, Maagdenburg, 15 kn. 1999 verkocht aan 
Kattegat Dredging Ltd., Malta, in beheer bij Aquachart SIA. 8 -7-2004 (e) in beheer bij N.V. van Oord. 31 -

3-2011 gearriveerd te Moerdijk en opgelegd. 27-12 -2011 de hoppers MALTA & AGLONA vertrokken van 

Moerdijk achter de sleepboot COURBET met bestemming Tuzla. (Fotoõs: Skyph oto Maassluis).  

 

 
 
SARA MAATJE III 8433631, ENI -nummer 02605075, in NB-181 -DEEL -KERST#2 , de geplaatste foto 

maakte M. Slemmer , deze foto van J. van Haarlem, gemaakt kort  na de verlenging , had er in moeten 

staan . 

 
MAJU 511 9501473, 14 -10 -2011 (e) opgeleverd door Keppel Nantong (24) als MAJU 512 aan Maju 

Maritime Pte. Ltd., Singapore, in beheer bij Smit Singapore Pte Ltd., Singapore, r oepsein 9V8867. 469 

BRT, 637 DWT.  

 
MAJU 512 9501485,  16 -11 -2011 (e) opgeleverd door Keppel Nantong (25) als MAJU 512 aan Maju 

Maritime Pte. Ltd., Singapore, in beheer bij Smit Singapore Pte Ltd., Singapore, roepsein 9V8868. 469 

BRT, 637 DWT.  

 

 
 

PARIS TRADER 9594494, 24 -12-2008 kiel gelegd bij Zhejiang Ouhua Shipbuilding Co. Ltd., Zhoushan 

onder bouwnummer 583, 7 -12-2011 (GL) opgeleverd als PARIS TRADER aan Paris Trader Beheer B.V., 

Winschoten, in beheer bij Reider Shipping B.V., Winschoten, roepsein PBZO,  22.863 BRT, 33.217 DWT.  

 
 



  
 

 

 

De geschiedenis van het scheepvaart -

bedrijf Vinke begint 11 mei 1860. Die dag 
start Albertus Vinke het cargadoors - en 

scheepsbevrachtersbedrijf Vinke & Co. 

Dit samen met zijn neef uit Heemse en 

een Noor, Fasmer genaamd. Ni et vreemd 

dat het eerste schip van het jonge 

cargadoorsbedrijf een Noorse schoener 
was. De òVESTAó uit Stavanger, een 

schip van 100 ton.  

Al spoedig verscheen het eerste eigen 

schip van Vinke, de bark òEGBERT EN 

NICOLAASó op het IJ. De oude Vinke 

vertrouwde  alleen op de zeilvaart waardoor de rederij activiteiten in deze nadagen van de zeilvaart 
volledig tot stilstand kwamen.  

Gelukkig dacht de oudste zoon, Gerrit Warnderink Vinke, daar anders over. In 1897 werd de N.V. 

Stoomvaart Maatschappij òOostzeeó opgericht en kwam er een nieuwe start van het oude bedrijf. In 

Engeland werd in 1899 een schip aangekocht en herdoopt in òHILVERSUMó.   

De eerste van een lange reeks òsumó schepen. In 1905 werd nog een rederij opgericht. De N.V. 
Stoomboot Maatschappij òHillegersbergó. In 1910 kwam daar de N.V. òHoutvaartó bij. In 1946 werd 

Vinke gevraagd om als reder op te treden voor de, door een aantal Nederlanders opgerichte, Nederlandse 

Maatschappij voor de Walvisvaart. In die jaren een begrip bij vele Hollanders. In de vijf tiger en zestiger 

jaren werden nog een aantal nieuwe diensten opgezet. Echter in 1985 werden de Vinke rederij 

activiteiten gestaakt en de schepen verkocht. Hiermee kwam een einde aan deze Amsterdamse rederij.  

Deze DVD  bevat 12 rederij  bestanden, met ruim  300 schepen en 800 fotoõs.  
De bestanden zijn gemaakt in Power Point , i n de Stegro stijl.  

 

                             
Alfabetisch overzicht van de bestanden:  
Logoõs Vinke & Co 

Vloot en vlootlijst Beheersschepen  

Vloot en vlootlijst N.V. Houtvaart R otterdam  

Vloot en vlootlijst N.V. Nederlandse Maatschappij voor de Walvisvaart  

Vloot en vlootlijst N.V. Stoomvaart Maatschappij òOostzeeó  

Vloot en vlootlijst N.V. Stoomvaart Maatschappij òHillegersbergó   
Vlootlijst zeilschepen van Vinke             

Afbeeldingen op de voorzijde: boven de LOPPERSUM (3) onder de HILVERSUM (4).  

Achterzijde: de 4 FARMSUMõs   

Vaste verkoopprijs û 24,95. Verkrijgbaar bij: zie www.stegro.nl       

 
s.s. HILVERSUM   1949 -1950   vrachtschip  

Gebouwd 1920, A. Vuijk & Zonen, Capelle a/d IJ ssel (457 )  

3.651 BRT   6.276 DWT  

109.69 x 14.73 x 7.70 x . meter.  

9,5 kn.  

1250 IPK, T 3 cyl, N.V. Koninklijke Mij. òDe Scheldeó, Vlissingen.  
9-1920 opgeleverd als HILVERSUM aan N.V. Stoomvaart Mij. Oostzee, Amsterdam. (Foto: Marhisdata).  

1932 in be heer bij Vinke & Co.  

1940 ingedeeld bij Ministry of Shipping, 5 -1941 effectief, 1941 ingedeeld bij Ministry of War Transport, 

Londen, in beheer bij H. Tyrer & Co. Ltd.  

17 -4-1940 vertrokken van Amsterdam, 30 -4-1940 gearriveerd op de Kaap Verdische Eilanden,  30-4-
1940 van Kaap Verdische Eilanden, 16 -5-1940 te Buenos Aires.  

8-7-1940 van Necochea, 9 -7-1940 te Montevideo, 10 -7-1940 van Montevideo, 29 -7-1940 te Freetown, 2 -

8-1940 van Freetown in konvooi SL.42 (Freetown -Liverpool), geladen met graan/meel, 22 -8-1940 te 

Barry, 22 -8-1940 te Sharpness.  



27 -8-1940 van Sharpness, 22 -9-1940 van Barry, 23 -9-1940 te Milford Haven, 24 -9-1940 van Milford 
Haven in konvooi OB.219, (Liverpool -Dispersed), 18 -10-1940 te Tampa, 21 -10 -1940 van Tampa, 31 -10-

1940 te Sydney, Cape Breto n Island, van Sydney in konvooi SC.11 (Sydney CB -Liverpool), geladen met 

fosfaat, 26 -11-1940 te Newport.  

 

 
 

13 -12-1940 van Newport, 14 -12-1040 te Swansea, 21 -12-1940 te Milford Haven, 21 -12-1940 van 

Swansea, 23 -12 -1940 van Milford Haven in konvooi OB.264,  (Liverpool -Dispersed), naar Tampa, 18 -1-

1941 te Port Sulphur, 20 -1-1941 van Port Sulphur, 31 -1-1941 te Halifax, 8 -2-1941 van Halifax in 
konvooi SC.22 (Halifax -Liverpool), geladen met zwavel, 28 -2-1941 op de Clyde, 21 -3-1941 van Clyde in 

konvooi SC.22 (Hal ifax -Liverpool), geladen met leisteen, naar Havana, 12 -4-1941 te Savannah, 14 -4-

1941 van Savannah, 24 -4-1941 te La Romana, Dominicaanse Republiek, 24 -4-1941 van Macoris,  

Dominicaanse Republiek, 27 -4-1941 van La Romana, 7 -5-1941 te Halifax, 9 -5-1941 van Hal ifax in 

konvooi SC.31 (Halifax -Liverpool), geladen met suiker, 28 -5-1941 te Loch Ewe, in konvooi WN.134 
(Clyde -Methil) 2 -6-1941 te Methil, 4 -6-1941 van Methil in konvooi FS.507, 7 -6-1941 te Southend.  

13 -7-1941 van Southend, in konvooi EC.45 (Southend -Clyde ), 16 -7-1941 te Methil Roads, 17 -7-1941 

van Methil Roads, in konvooi EC.46 (Southend -Clyde) 19 -7-1941 te Loch Ewe, 24 -8-1941 te Freeport, 

25 -8-1941 van Freeport, 26 -8-1941 te Galveston, 27 -8-1941 van Galveston, 28 -8-1941 te Freeport, 29 -

8-1941 van Freeport . 

11 -9-1941 van Sydney CB in konvooi SC.44 (Sydney CB -Liverpool), geladen met zwavel, 27 -9-1941 te 
Loch Ewe, 30 -9-1941 te Methil in konvooi WN.186 (Oban -Methil), 1 -10-1941 van Methil in konvooi 

FS.609, 3 -10-1941 te Southend, 17 -10-1941 van Southend in konv ooi EC.87 (Southend -Clyde), 21 -10-

1941 te Loch Ewe.  

19 -11-1941 te Texas City, 21 -11 -1941 van Texas City, 22 -11 -1941 te Galveston, 22 -11 -1941 van 

Galveston, 23 -11-1941 te Freeport, 25 -11 -1941 van Freeport, 25 -11-1941 van Freeport, 7 -12 -1941 te 
Sydney CB, 10 -12 -1941 van Sydney CB in konvooi SC.59 (Sydney CB -Liverpool) geladen met zwavel, 24 -

12 -1941 te Loch Ewe, 28 -12 -1941 te Methil, in konvooi WN.223 (Oban -Methil), 29 -12-1941 van Methil 

in konvooi FS.686 (Methil -Southend), 31 -12-1941 te Hull.  

15 -1-1942 van S purn in konvooi FN.605, 16 -1-1942 te Methil, 17 -1-1942 van Methil, in konvooi EN.33 

(Methil -Oban), 20 -1-142 te Loch Ewe, 27 -2-1942 te Texas City, 1 -3-1942 te Galveston, 1 -3-1942 van 

Texas City, 2 -3-1942 te Freeport, 2 -3-1942 van Galveston, 7 -3-1942 van Fre eport, 19 -3-1952 te Halifax, 
24 -3-1942 van Halifax in konvooi SC.76 (Halifax -Liverpool), geladen met zwavel, 10 -4-1942 te Loch Ewe, 

14 -4-1942 te Methil in konvooi WN.269, 15 -4-1942 van Methil in konvooi FS.777, 17 -4-1942 te 

Southend.  

7-5-1942 van Southend in konvooi FN.702, 8 -5-1942 te Methil, 9 -5-1942 van Methil in konvooi EN.82 

(Methil -Oban), 11 -5-1942 te Loch Ewe, 27 -5-1942 te Cape Cod Canal in konvooi ON.94 (12 -5-1942 van 
Liverpool -Halifax te 25 -5-1942), 27 -5-1942 te New York, 27 -5-1942 van Cape Cod Can al, 29 -5-1942 van 

New York, 7 -6-1942 van Hampton Roads in konvooi KS.508 (Hampton Roads -Key West) 16 -6-1942 te 

Tampa, 23 -6-1942 van Tampa, 27 -6-1942 van Key West in konvooi KN.114, 2 -7-1942 te Hampton 

Roads, 3 -7-1942 van Cape Henry, 5 -7-1942 te New York, 5 -7-1942 van New York, 9 -7-1942 van Cape 

Cod Bay in konvooi BX.28, 11 -7-1942 te Halifax, 14 -7-1942 van Halifax in konvooi HS.28, 16 -7-1942 te 

Sydney CB, 17 -7-1942 van Sydney CB in konvooi SC.92 (Sydney CB -Liverpool) geladen met Phosphorite 
(fosfaatsteen), 3 0-7-1942 te Loch Ewe, 1 -8-1942 te Methil in konvooi WN.316 (Loch Ewe -Methil), 3 -8-



1942 van Methil in konvooi FS.872 (Methil -Southend), 4 -8-1942 te Immingham, 4 -8-1942 van 
Immingham, 9 -8-1942 Tyne.  

18 -9-1942 van Tyne in konvooi FN.816, 19 -9-1942 te Methil, 20-9-1942 van Methil in konvooi EN.140, 

22 -9-1942 te Loch Ewe, 17 -10-1942 te New York in konvooi ON.134 (Liverpool -New York) geladen met 

kolen, 24 -10-1942 van New York in konvooi NG.316, 30 -10 -1942 te Guantanamo, 30 -10-1942 van 

Guantanamo in konvooi GAT.18 , 5 -11 -1942 te Trinidad, 18 -11 -1942 van Trinidad in konvooi TAG.22, 
24 -11-1942 te Guantanamo, 24 -11-1942 van Guantanamo, 25 -11 -1942 te Macoris, 30 -11-1942 te Cape 

Trujillo, 30 -11-1942 van Macoris, 2 -12 -1942 van Cape Trujillo, 9 -12-1942 van Guantanamo in ko nvooi 

GN.26, 18 -12-1942 te New York, 29 -12-1942 weer te New York, 4 -1-1943 van New York in konvooi 

SC.116 (New York -Liverpool) geladen met suiker, 29 -1-1943 op de Clyde.  

4-3-1943 van de Clyde in konvooi ON.171, 23 -3-1943 te Halifax, 25 -3-1943 van Halifax i n konvooi 

XB.39 (Halifax -Boston), 27 -3-1943 te Cape Cod Canal, 27 -3-1943 van Cape Cod Canal, 28 -3-1943 te 
New York, 12 -4-1943 van New York in konvooi NG.355, 19 -4-1943 te Guantanamo, 20 -4-1943 van 

Guantanamo, 23 -4-1943 te San Juan Pr, 2 -5-1943 van San Juan  Pr, 3 -5-1943 te Macoris, 5 -5-1943 te 

La Romana, 5 -5-1943 van La Romana, 9 -5-1943 van Guantanamo in konvooi GN.58, 17 -5-1943 te New 

York, 19 -5-1943 van New York, 22 -5-1943 van Boston in konvooi BX.53, 25 -5-1943 te Halifax, 26 -5-

1943 van Halifax in konvooi SC.132 (Halifax -Liverpool) geladen met suiker, 11 -6-1943 te Loch Ewe, 14 -

6-1943 te Methil in konvooi WN.440, 14 -6-1943 van Methil in konvooi FS.1142, 16 -6-1943 te Southend.  
2-8-1943 van Southend in konvooi FN.1089, 4 -8-1943 te Methil, 6 -8-1943 van Methil i n konvooi EN.265 

(Methil -Loch Ewe), 8 -8-1943 te Oban, 9 -8-1943 van Oban in ballast in konvooi OS.53KM (8 -8-1943 van 

Liverpool -konvooi in tweeën op 17 -8-1943), in konvooi OS.53/ KMS.23 (naar Freetown), uit konvooi en 

alleen verder, 13 -9-1943 te Buenos Aires , 14 -9-1943 van Buenos Aires, 15 -9-1943 te Rosario, 1 -10-

1943 van Rosario, 2 -10-1943 te Buenos Aires, 29 -10 -1943 van Buenos Aires, 22 -11-1943 van Freetown 
in konvooi SL.141 (Freetown -konvooi MKS.32) geladen met stukgoed, 18 -12 -1943 te Liverpool in 

konvooi SL.141MK.  

28 -1-1944 van Liverpool in konvooi ONS.28 (Liverpool -Halifax), 23 -2-1944 te Trinidad, 27 -2-1944 van 

Trinidad, 28 -2-1944 te Barbados, 3 -3-1944 van Barbados, 5 -3-1944 te Demerara,  Guyana, 11 -3-1944 

van Demerara, 13 -3-1944 te Trinidad, 19 -3-1944 van  Trinidad in konvooi TAG.122, 24 -3-1944 te 

Guantanamo, 24 -3-1944 van Guantanamo in konvooi GN.122, 31 -3-1944 te New York, 6 -4-1944 te 
Boston, 9 -6-1944 van Boston in konvooi BX.103, 11 -4-1944 te Halifax, 17 -4-1944 van Halifax in 

konvooi SC.157 (Halifax -Liverpool) geladen met stukgoed, 1 -5-1944 op de Clyde.  

17 -5-1944 van de Clyde, 19 -5-1944 te Barry, 8 -6-1944 van Barry, 9 -6-1944 te Belfast Lough, 8 -6-1944 

van Belfast Lough in konvooi OS.80KM (Liverpool -konvooi gesplitst 21 -6-1944), geladen met kolen, 23 -

6-194 4 te Gibraltar in konvooi KMS.54G (ex OS.80/KMS.54 -Gibraltar), 2 -7-1944 van Gibraltar in 
konvooi OS.81, 12 -7-1944 te Freetown, 1 -8-1944 van Freetown, 9 -8-1955 te Forcados, Nigeria, 23 -8-

1944 van Forcados, 26 -8-1944 te Calabar, Nigeria, 30 -8-1944 van Calaba r, 2 -9-1944 te Lagos, 4 -9-1944 

van Lagos, 6 -9-1944 te Takoradi, 10 -9-1944 van Takoradi in konvooi TS.64, 15 -9-1944 te Freetown, 18 -

9-1944 van Freetown in konvooi SL.171 (Freetown -r/v MKS.62), 7 -10 -1944 te Falmouth in konvooi 

SL.171MK (r/v SL.171/MKS.62 -Liv erpool), 7 -10 -1944 van Falmouth in konvooi EBC.125 (Barry -Seine 

Bay), 8 -10-1944 te Solent, 8 -10 -1944 van Solent in konvooi FTC.32A (Seine Bay -Southend), 9 -10-1944 
te Southend, 28 -10-1944 van Southend in konvooi FN.1524 (Southend -Methil), 29 -10 -1944 te Hull . 

2-12 -1944 te Immingham, 2 -12 -1944 te Hull, 10 -12 -1944 van Immingham in konvooi FS.1662, 12 -12-

1944 te Southend, 13 -12-1944 van Southend in konvooi TBC.6 (Southend -Milford Haven), 15 -12-1944 

te Falmouth, 19 -12-1944 te Milford Haven in konvooi TBC.9, 24 -12-1944 van Milford Haven in konvooi 

OS.100KM (Liverpool -konvooi gesplitst) geladen met kolen, 31 -12 -1944 te Casablanca in konvooi 
KMS.74G (ex OS.100/KMS.74 -Gibraltar), 7 -1-1945 van Casablanca, 18 -1-1945 te Bathurst, 30 -1-1945 

van Bathurst, 31 -1-1945 te Daka r, 31 -1-1945 van Dakar, 7 -2-1945 te Casablanca, 9 -2-1945 van 

Casablanca in konvooi MKS.82G (Gibraltar -Liverpool) geladen met grondnoten, 17 -2-1945 te Southend, 

18 -2-1945 van Southend in konvooi FN.1637 (Southend -Methil) 20 -2-1945 te Hull.  

18 -3-1945 te Sou thend in konvooi FS.1758, 22 -3-1945 van Southend in konvooi OS.118KM (Clyde & 

Downs -konvooi gesplitst) geladen met pek, 31 -3-1945 te 
Oran in konvooi KMS.92G (ex OS.118/KMS.92 -Gibraltar), 

31 -3-1945 van Oran, 4 -4-1945 te Marseilles, 16 -4-1945 van 

Marseilles,  20-4-1945 te Gibraltar, 20 -4-1945 van Gibraltar, 

4-5-1945 te Takoradi, 6 -5-1945 van Takoradi, 11 -5-1945 te 

Freetown, 13 -5-1945 te Freetown, 23 -5-1945 te Gibraltar, 
25 -5-1945 van Gibraltar in konvooi MKS.103G (Gibraltar -

Liverpool) geladen met bauxiet, 1 -6-1945 te Downs, 1 -6-

1945 op de Thames, 2 -6-1945 van de Thames, 4 -6-1945 te 

Methil Roads.  

20 -6-1945 op de Tyne, 20 -6-1945 van Methil Roads, 29 -6-

1945 van de Tyne, 1 -7-1945 te Downs, 8 -7-1945 te 
Ostende, 10 -7-1945 van Ostende.  

1945 terug bij N.V. Stoomvaart M ij. Oostzee, Amsterdam.  

13 -12-1949 t/m 1950 reis 1, charter V.N.S. in Holland -Bengalen -Burma Lijn.  



6-1950 verkocht aan Egon Oldendorff, Lübeck West Duitsland, herdoopt KLAUS OLDENDORFF  (foto: 
Oldendorff) . 

30 -9-1960 verkocht voor sloop naar Italië, 10 -1-1961 gearriveerd te La Spezia, gesloopt in 1961.  

 

een kaartjeé van de V.N.S.  
 

 
 

d.m.s. AAGTEKERK (3)   1934 -1942   vrachtschip   PCAH  

Gebouwd 1934, N.V. Nederlandsche Scheepsbouw Mij., Amsterdam (226)  

6.810,81 BRT   4.044,22 NRT   9.114 DWT  

(140,30) x 18,3 5 x 9,93 x 8,680 meter.  

 verbruik 36 ton dieselolie /dag, 17 kn.  
8.300 EPK, 2 x 6 cyl, 2 tact dubbelwerkend, N.V. Machinefabriek Gebr. Stork & Co., Hengelo.  

23 -12-1932 kiel gelegd, 7 -10 -1933 gedoopt AAGTEKERK door mevr. A.L.W. Berg -van Kretschmar en te 

wat er gelaten, 17 en 18 -1-1934 technische proefvaart, 23 -1-1934 opgeleverd aan N.V. Vereenigde 

Nederlandsche Scheepvaart Mij., 's -Gravenhage, 31 -1-1934 vertrokken van Rotterdam op de 1e reis.  

1934 in beheer bij N.V. Holland -Australië Lijn.  
13 -7-1935 t/m 11 -8-1935 opgelegd, 30 dagen.  

1935 reis 3, Holland -Australië Lijn (Britsch -Indië Lijn West).  

1935 reis 4, Holland -Australië Lijn (Britsch -Indië Lijn West).  

23 -5-1939 tijdens een reis van Port Okha naar Bombay op het Bhavnagar Channel op een niet op de 

kaart st aande ondiepte of een zich onder water bevindend voorwerp gestoten, na lossing te Bombay 

ingedokt waar bleek dat het vlak onder de machinekamer en ruim III beschadigd was, de opgelopen 
schade daar gedeeltelijk gerepareerd, te Rotterdam afdoende hersteld.  

26-10-1939 t/m 11 -1-1940 te St. Vincent in charter N.V. Stoomvaart Mij. òNederlandó voor reis in 

ballast naar San Francisco, van de westkust U.S.A. naar Java en Singapore in de Java -Pacific Lijn, huur 

ä 1.500 per dag. 

1940 reis 16, Holland -Australië lijn.  
1940 reis 17, Holland -Australië lijn, afgesloten voor 10 -5-1940, 10 -5-1940 vertrokken van Karachi op 

uitreis, volgens schema via Aleppey te India, Colombo, Fremantle, Adelaide, Melbourne en Sydney naar 

Brisbane, thuisreis via Suezkanaal naar Genua, Marseill e en Antwerpen naar Rotterdam.  

5-1940 als AAGTEKERK door de Nederlandse Scheepvaart - en Handelscommissie, Londen in beheer 

gegeven aan Phs. van Ommeren (London) Ltd.  

1-1942 kapitein Ary Romijn, varende in konvooi een Duitse onderzeeër, die het konvooi aan viel, geramd 
en vermoedelijk tot zinken gebracht, hiervoor onderscheiden met de Koninklijke Vermelding bij Dagorder 

(Koninklijk Besluit 12 -1-1949 nr. 22).  

14 -6-1942 tijdens een reis van Alexandrië naar Malta, varend in konvooi WM -11 ten noorden van 

Tobroe k, door Duitse vliegtuigen tot zinken gebracht in positie 34.00 NB. en 23.40 OL., daarbij kwamen 

15 mensen om het leven.  

 
 



t.s .s. AAGTEKERK (4)   
5000471   1947 -1967   

vrachtschip   PCAG  

Gebouwd 1942, Ingalls 

Shipbuilding Corp., 

Pascagoula, Mississippi 
(295)  

8.149 BRT   4.891 NRT    

12.126 DWT  

149,90 (142,86) x 21,19 x 

10,34 x 8,972 meter.  

vrachtschip, type C3 -S-
A2, 12 passagiers, 4 

ruimen, G 22.463 m3, B 

20.405 m3, tunneltanks 

427 ton, laadbomen: 1 

van 40 ton, 1 van 30 ton, 

2 van 10 ton en 8 van 5 
ton SWL , 1.794 ton 

bunkers, 15,5 kn.  2 waterpijpketels, v.o. 1.242,5 m2, 8.500 APK, 2 S Turbines, Westinghouse Electric & 

Manufacturing Co., Pittsburgh, Pa.  

USMC #162, 28 -6-1941 kiel gelegd als MORMACGULG voor Moore McCormack Lines Inc., 19 -6-1942 

gedoopt BRETON door mrs. Eugene T. Oates en te water gelaten als hulpvliegdekschip (AVG -10) voor 
United States Navy, technische proefvaart, 20 -8-1942 marinenummer veranderd in ACV -10, 9 -4-1943 

marinenummer veranderd in CVE -10, opgeleverd en overgedragen (op grond van de leen- en pachtwet) 

aan de Royal Navy, herdoopt HMS CHASER (D -32), 20 -6-1943 vertrokken van Norfolk en begeleide een 

konvooi van New York naar Engeland, 6 -7-1943 gearriveerd te Engeland, 22 -2-1944 t/m 26 -2-1944 

escort van konvooi JW.57 (20 -2-1944 Loch Ewe n aar Kola Inlet 28 -2-1944), 1944 begeleiding van 

konvooien naar Rusland, 8 Duitse onderzeeërs getroffen, begeleiding van de invasie in Frankrijk, naar 
de Pacific .  

4-3-1944 Bear Island, Noorwegen in de Barents Zee door een Swordfish vlietuig van HMS CHASER 

(Sqdn. 816) en door kanonvuur en raketten van H.M.S. ONSLAUGHT de Duitse onderzeeboot U -472  
(Freiherr Wolfgang Friedrich von Forstner ) tot zinken gebracht (À23). 

5-3-1944 ten noorwesten van Hammerfest in de Arctische Oceaan door een Swordfish vlietuig (Sqd n. 

816) de Duitse onderzeeboot U -366 tot zinken gebracht (À50). 
6-3-1944 ten noordwesten van Narvik door een Swordfish vliegtuig (Sqdn. 816/X) de Duitse 

onderzeeboot U -973 (Klaus Paepenmöller ) tot zinken  gebracht  (À53). 

8-1945 na de overgave van Japan geal lieerde krijgsgevangene naar huis vervoerd, 1945 marinenummer 

veranderd in R -306, 12 -5-1946 overgedragen aan de United States Navy, 3 -7-1946 uit dienst U.S. Navy, 

20 -12-1946 verkocht door de U.S. Navy aan Waterman Steamship Co., 27 -8-1947 verkocht aan de 

V.N.S., bij Gulf Shipbuilding Corp., Mobile, Alabama verbouwd tot vrachtschip, 9 -1947 herdoopt 
AAGTEKERK, 4 -12 -1947 opgeleverd (AB) aan de V.N.S.  

1948 reis 1, thuisreis van Mobile naar Europa.  

1948 reis 2, Holland -Bombay -Karachi/Australië Lijn.  

1949 reis 3,  Holland -Bombay -Karachi/Australië Lijn.  

1949 reis 4, Holland -Bombay -Karachi/Australië Lijn.  
7-1949 getracht het gestrande s.s. LEKKERKERK vlot te trekken die te Perim Island gestrand was, de 

verbinding brak en kwam in de schroef terecht.  

1950 reis 5, Holla nd -Australië Lijn.  

1950 reis 6, Holland -Australië Lijn.  

1951 reis 7, Holland -Oost -Azië Lijn.  

1951 reis 8, Holland -Oost -Azië Lijn.  
13 -8-1953 t/m 10 -1-1953 reis 11, Holland -Oost -Azië Lijn, 151 dagen.  

11 -1-1953 t/m 26 -6-1953 reis 12, Holland -Australië Lijn, 1 67 dagen.  

29 -6-1953 t/m 8 -12-1953 reis 13, Holland -Oost -Azië Lijn, 163 dagen.  

9-12 -1953 t/m 16 -5-1954 reis 14, Holland -Oost -Azië Lijn, 159 dagen.  

17 -5-1954 t/m 26 -10-1954 reis 15, Holland -Oost -Azië Lijn, 163 dagen.  
27 -10-1954 t/m 9 -3-1955 reis 16, Holland -Oost -Azië Lijn, 134 dagen.  

10 -3-1955 t/m 9 -9-1955 reis 17, Holland -Australië Lijn, 184 dagen.  

10 -9-1955 t/m 6 -2-1956 reis 18, Holland -Australië, 150 dagen.  

7-2-1956 t/m 30 -7-1956 reis 19, Holland -Australië, 175 dagen.  

31 -7-1956 t/m 28 -11-1956 reis 20, Holl and -Afrika Lijn K/S, 121 dagen.  

29 -11-1956 t/m 26 -5-1957 reis 21, Holland -Oost -Azië Lijn, 179 dagen.  
8-7-1957 t/m 10 -12-1957 reis 22, Holland -Oost -Azië Lijn, 156 dagen.  

9-1-1959 reis 26, Holland -Afrika Lijn.  



29 -4-1959 reis 27, Holland -Afrika Lijn.  
12 -8-1959 (28) in Holland -Bengalen -Burma Lijn.  

9-12 -1959 t/m 31 -3-1960 reis 29, Holland -Afrika Lijn.  

24 -4-1961 te Marseille aangevaren door m.s. PIERRE LOTI.  

25 -2-1963 tijdens een reis van Rotterdam naar Hamburg op de Elbe in aanvaring gekomen met de 

Zweedse CIT OS. 
13 -4-1967 uit de participatie van de V.N.S.  

1967 verkocht aan Chinese Maritime Trust Ltd., Taipei -Taiwan, 20 -4-1967 overgedragen en herdoopt E. 

YUNG.  

3-12 -1972 te Kaohsiung, Taiwan tijdens reparatie is in de machinekamer brand uitgebroken, naar 

buiten gesleept en op het strand gezet, 4 -12-1972 door de bemanning verlaten en uitgebrand, 20 -12-

1972 te Kaohsiung, Taiwan afgemeerd, daar gesloopt 2 -1973.  
 

m.s. AARDENBURGH   5037981   1948 -1949   vrachtschip  
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10 -11-1948 afloop  

 

 
 

m.s. AARDENBURGH   5037981   1949 -1967   vrachtschip   PCYU  

Gebouwd 1949, Werf Jan Smit Czn., Alblasserdam (545)  

498 BRT   232 NRT   750 DWT  

62,41 (53,73) x 9,66 x 3,56 x 3,058  meter.  
2 ruimen, G 1.582 m3, B 1.428 m3, 1 laadboom van 10 ton en 4 van 3 ton SWL, 52,5 ton bunkers, 11 

kn.  

750 EPK, 560 kW, 7 cyl, 4 tew, 390 x 620, Werkspoor, N.V. Werkspoor, Amsterdam.  

24 -10-1947 kiel gelegd, 10 -11-1948 gedoopt AARDENBURGH door mej. H.J. Doeksen (dochter van chef 

afdeling Rederij & Technische zaken ) en te water gelaten, 26 -2-1949 proefvaart, 1949 opgeleverd (BV) 

aan  N.V.  Wm. H. Müller & Co. , Rotterdam.  
1949 door N.V. Wm. H. Müller & Co. Rotterdam herdoopt BATAVIER I.  

1966 verkocht aan G.A. Abouhamad & A.W. Bittar, Beirut -Libanon en herdoopt MAYA.  

1968 verkocht aan Michel A. Araktingi, Beirut -Libanon en herdoopt AL RIZK.  

1972 verkocht aan  L. Papaspirou & S. Voganatsis, Beirut -Libanon herdoopt GHINA.  

1977 verkocht aan Wafic Mahdi Begdache, Beirut -Libanon . 
1977 verkocht aan Lidgate Compania Naviera S.A ., Panama en herdoopt GHINA II, agent: Resit 

Kalkavan Denizciliknve Ticaret Ltd. Sirketi, Istanbul.  


